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Abstract

The main purpose of this paper is to study what kind of travel habits the population of
Kristiansand has and what kind of alternative transportation they can use and how their travel

habits will change when the road congestion price goes up and the new toll roads come.

Main findings show in regard to driving during rush hour, that most people are driving to
work as a main purpose of driving. These are travel purposes that people can do very little to
vary, since time and place is set. Furthermore, the main alternative to the car is the public
transport system. The new bicycle expressway and bicycle bridge over Otra won’t lead to
much more people using their bicycle as a mean of transportation; it will lead to the fact that

people already using a bicycle will choose this route.

Very few respondents will change their driving behavior cause of the increase in congestion
prices and the new toll roads. Therefor it’s a necessity that local politicians implement more

changes, which will make it more complicated to choose a car as a mean of transportation.



Forord
Denne oppgaven er gjennomfart som en avsluttende del av studiet Master i gkonomi og

administrasjon (Sivilgkonom) ved Hggskolen i Molde.

Bakgrunnen for oppgaven er bymiljgavtalen i Kristiansand som blant annet innebarer nye
bommer og gkt rushtidsavgift, hvilket har fart til mye debatt i media de siste arene. I tillegg
synes vi faget SGK701 «Samfunnsgkonomiske lgnnsomhetsberegninger» var veldig

spennende og som blant annet kom inn pa teamet om hvor viktig rushtidsavgift er.

En stor takk til var veileder Olav Hauge for verdifulle innspill, bade faglig og praktisk, og

motiverende tilbakemeldinger.

Til slutt vil vi takke alle respondentene som deltok i sparreundersgkelsen og la grunnlaget for

gjennomfgring av oppgaven.

Molde 29.mai 2017

Amar Markovic og Even Herlofsen



Sammendrag
Formalet med denne oppgaven er a kartlegge befolkningen i Kristiansand sine reisevaner og

alternativer til transport, samt hvordan gkningen i rushtidsavgiften og de nye bommene vil
pavirke reiseatferden. Pa bakgrunn av det har vi utarbeidet falgende problemstillinger:

1. Hvorfor kjarer befolkningen i rushtiden og hvilke alternative transportmidler kan de
benytte pa reisen?

2. Hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke reiseatferden til

befolkningen i Kristiansand?

Undersgkelsens forskningsspgrsmal ble undersgkt ved en deduktiv tilnzerming, fra teorier som
holdninger, betalingsvillighet, eksterne virkninger, kaprising, illustrasjon av kaprising,
Stockholm forsgket og Kgbenhavn som sykkelby. Fra undersgkelsen fikk vi inn 318 svar og
resultatene viser at de fleste som kjarer i rushtiden, har som reisehensikt a kjere til arbeid.
Dette er reiser som respondentene i liten grad kan gjere endringer pa reisemal eller tidspunkt
for reisen. Resultatene viser at det er kollektivtilbudet som er det reelle alternative til bilen. En
sykkelekspressvei og en ny sykkelbro over Otra vil ikke fgre til at mange flere benytter seg av
sykkelen som transportmiddel, men vil i hovedsak bli brukt av dem som allerede sykler. Til
slutt viser resultatene at 10,4% av respondentene kommer til & kjgre mindre enn i dag, pa
grunn av den gkte rushtidsavgiften og nye bommene. Derfor ma politikerne innfare flere tiltak

som gjar det vanskeligere & benytte bilen.
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1 Innledning
Bompengefinansiering har blitt mer utbredt i Norge og det kreves i dag inn bompenger i cirka.

75 bompengeprosjekter over hele landet. (Statens Vegvesen, Bompenger i Norge)

Figuren nedenfor viser fglgende innkrevingstyper i Norge; bompengeinnkreving pa veier,
bypakker (bomringer i byen), bompengeinnkreving pa ferjer, lokal drivstoffavgift og manuell

innkreving.

Bompengeprosjekter i Norge
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Figur 1-1 Bompengeprosjekt i Norge pr 21.12.2016 (AutoPASS2016)

Hovedformalet med bompengefinansiering er a fa til raskere utbygging av nye veiprosjekter. |
tillegg er det stadig mer vanlig & innfgre bymiljgavtaler som gar ut pa & innfgre bompenger og

rushtidsavgift (Statens Vegvesen, Bompenger i Norge).

Bompengeprosjektene bidrar med ca. 13 milliarder kroner til finansiering av riks- og
fylkesveger, samtidig som en del rekke nye prosjekter er i planleggingsstadiet. Alle
bompengeprosjekter blir vedtatt i Stortinget. Kravene som stilles for a fa godkijent et
bompengeprosjekt er at det lar seg nedbetale gjennom maksimalt 15 ar med en kalkulatorisk
rente pa 6,5 %. Nytteprinsippet skal legges til grunn slik at de som betaler bompenger i

prosjektet ogsa skal ha nytte av det (Johansen, 2015).



1.1 Problemstilling

Formalet med denne oppgaven er a kartlegge befolkningen i Kristiansand sine reisevaner og
alternativer til transport, samt hvordan gkningen i rushtidsavgiften og de nye bommene vil

pavirke reiseatferden. Pa bakgrunn av dette har vi utarbeidet fglgende problemstilling:

Hvorfor kjgrer befolkningen i rushtiden og hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye

bommene pavirke reiseatferden til befolkningen i Kristiansand?

For & besvare denne problemstillingen har vi utarbeidet to forskningsspgrsmal:
Hvorfor kjgrer befolkningen i rushtiden og hvilke alternative transportmidler kan de

benytte pa reisen?

Hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke reiseatferden til

befolkningen i Kristiansand?




1.2 Oppgavens oppbygning
Oppgaven er delt inn i seks kapittel.

Farste kapittelet starter med en innledning som redegjer for tilstanden til dagens

bompengeprosjekt i Norge og oppgavens problemstilling.

Andre kapittel gir en innfaring i bymiljgavtalen i Kristiansand, bomringen, forslag til
utbygging, kollektivplan, myke trafikanter og befolkningsvekst og pendling.

Tredje kapittel presenteres holdninger, betalingsvillighet, eksterne virkninger, kaprising,

illustrasjon av keprising, Stockholm forsgket og Kgbenhavn som sykkelby.

Fjerde kapittel redegjar og diskuterer metoden som er benyttet for oppgaven. Blant annet

forskningsdesign, metode og gjennomferingen av spgrreundersgkelsen.

Femte kapittel Analysen av sparreundersgkelsen for kunne svare pa de to

forskningsspgrsmalene.

Sjette kapittel inneholder avslutning av undersgkelsen, hvor oppgavens problemstillinger blir

besvart. Kapittelet avsluttes med kritikk av oppgaven og forslag til videre forskning.



2 Bymiljgavtalen Kristiansand
Generelt om bymiljgavtaler: det er et nytt verktay for samordnet areal og

transportplanlegging. Dette verktgyet gir oss en ny mate a organisere samarbeidet mellom
nasjonale, regionale og lokale myndigheter. Hensikten er fa flere personer til & reise kollektivt
eller benytte sykkel. Fram til 2023 ma kollektivtrafikk, sykling og gaing handtere 600.000
daglige reiser i storbyomradene hvis biltrafikken ikke skal gke (Statens Vegvesen, 2014.
Bymiljgavtaler).

Bymiljgavtalen sine midler skal brukes pa gang, sykkelveier og kollektivtrafikktiltak som er

av nasjonal interesse, midlene kan ikke brukes til drift av kollektivtransport.

De farste forhandlingene er mellom Oslo/Akershus og Trondheim, deretter blir det Bergen og
Stavanger sin tur. Mens andre byer som Skien/Porsgrunn, Drammen/Kongsberg,
Fredrikstad/Sarpsborg og Tromsg og Kristiansand kommer senere. For Kristiansand sin del
betyr dette at de ma forholde seg til klimaforliket i 2013, som betyr at de ma legge til rette for
a forhindre at det blir vekst i biltrafikken. Hvis Kristiansand ikke nar malet om nullvekst i
framtidig biltrafikk, sa blir det heller ingen avtale (Statens Vegvesen. 2014. Bymiljgavtaler).

| Kristiansand har politikerne blitt enig om en ny bymiljgavtale som gar ut pa at rushtidsavgift

satsene skal gke med opptil 50%, og antall bommer vil gke med 12-15.

Bymiljgavtalen innebarer at bilistene bidrar med omtrent fem milliarder i bompenger over 16
ar. Resten av pengene skal komme fra stat, kommune og fylkeskommune. Bompengene utgjer
en tredjedel av inntektene.! Inntektene skal bli brukt til finansiering av en ny
sykkelekspressvei, som skal bidra til & gke antall personer som kjarer sykkel til jobb i
sentrum. Dette inkluderer flere nye sykkelfelt som skal lede ned til en ny sykkelbro over
Otra.? Dagens alternativ er at du enten sykler over Lundsbroen eller Oddernesbroen. Det star

mer om dette under 2.2 Forslag til utbygging og veiprosjekter.

Bymiljgavtalene har en klar malsetting: Nullvekst for persontrafikken vil si at hele gkningen
i personbiltrafikken skal tas av kollektiv, sykkel og gange. For & na denne malsettingen er det
ngdvendig & sette i verk tiltak som gjer at flere lar bilen sta og istedenfor bruker
kollektivsystemet, sykler eller gar.?

1 http://www.fvn.no/lokalt/kristiansand/Dette-skal-pengene-brukes-til-3057048.html

2 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Derfor-ma-du-betale-stadig-mer-i-bommen-205060b.html

3 http://www.vaf.no/tjenester/samferdsel/bymiljoeavtale-for-kristiansandsregionen/



http://www.fvn.no/lokalt/kristiansand/Dette-skal-pengene-brukes-til-3057048.html
http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Derfor-ma-du-betale-stadig-mer-i-bommen-205060b.html
http://www.vaf.no/tjenester/samferdsel/bymiljoeavtale-for-kristiansandsregionen/

2.1 Bomringen
Kristiansand Bompengeselskap As ble etablert i 1990 med formal om a finansiere spesifikke

veibyggingsprosjekter. Bompengeselskapet ble hovedsakelig etablert for & delfinansiere

byggingen av Varoddbroen i Kristiansand (Byremo, 2006).

Bompengene ble farst innfart i 1992 der de ble plassert ved Falconbridge nikkelverk og
Bjerndalssletta. Bomringene ble innfgrt for a delfinansiere den undersjgiske tunnelen til
Flekkergya. | 1996 var prosjektene fullfinansierte og dermed ble innkrevingen avsluttet
(Byremo, 2006).

Men i juni 1997 apnet begge bomstasjonene igjen, meningen var at 58% av bompengene
skulle bli med pa a finansiere nye E18 mellom Gartnerlgkka og Bjgrndalssletta (Byremo,
2006).

I tillegg ble det apnet 3 nye ubetjente bomstasjoner i 2000 for & hindre at folk skulle unnga
bomringene ved a velge en alternativ vei over Tinnheia/Grim, Gimlekollen samtidig som at
folk som kom nordfra fra Vennesla ikke matte betale. De 3 nye ble plassert ved Rv9

Setedalsveien (Grim), Tretjgnnveien (Gimlekollen) og en pa Torridalsveien (Sgdal).

Takster 2017:

Tabell 2-1 Bompengetakster*

Lette kjeretey Tunge kjerstey® Rabatt
t.o.m. 3500 kg over 3500 ke

Mandag-fredag

0630 - 0900 1,- 42,-
1430 - 1700

Resten av degnet,

samt lerdag, sendag, helligdager 14,- 28, -

og andre offentlige fridager
AutoPASS-aviale - forskudd 2.100,- 4.200,- 2+

AutoPASS-aviale
Firma etterskudd - depositum 10,000, - 20.000,- e

Depositum for brikke er kr 200,-

Som man ser av tabell 1, sa er dagens takst i rushtiden 21,- fra perioden 06:30-0900 om
morgenen og 14:30-1700 om ettermiddagen.

4 http://www.nyekrsbom.no/takster
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| bymiljgavtalen for 2018-2019 ligger det an til & bli en 50% gkning i rushtidsavgiften, som
betyr at taksten for lettekjaretay blir 32,- i rushtiden og 21,- utenom. Mens for tunge kjgretgy
blir det 42,- utenom rushtiden og 63,- i rushtiden.

e Timesregel: Med AutoPASS-avtale betales det kun en gang per bil ved flere
passeringer i bomringen i Kristiansand innenfor en tidsperiode pa en time

(Nyekrsbom).

e Passeringstak: Med Autopass-avtale betales det maksimalt for 50 passeringer per bil,

per kalendermaned i bomringen i Kristiansand (Nyekrsbom).

e Fritak: Falgende trafikantgrupper er fritatt for betaling av bompenger i Bomringen i
Kristiansand: Forflytningshemmet, uniformerte utrykningskjeretay, sivile
utrykningskjgretay i tjeneste, kjgretay i merket begravelsesfalge, elektriske biler med
drivstoffkode 5 i vognkortet, hydrogenbiler, kollektivtransportkjaretay i konsesjonert
rute, mopeder og motorsykler. Alle kjgretey med unntak av moped og motorsykler,
ma ha AutoPass brikke for & fa fritak (Nyekrsbom).



Bomringen i Kristiansand har falgende fem bomstasjoner:

e EI18 Bjgrndalssletta
e [E39 Vesterveien
e Rv.9Grim

e Prestheia

e Spgdal
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Sedal $ Sal
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Figur 2-1 Dagens bompasseringer (Samferdselsstaistikk, 20157)'

Figur 2-1 viser et kart over Kristiansand og de bla ringene illustrerer dagens bom plasseringer.
| framtiden gnsker politikerne en mer balansert plassering av bommene. Ordfereren i
Kristiansand Harald Furre har uttalt at Byrden med bommer skal fordeles rettferdig, og det ser

ut som vi naermer oss et godt opplegg.®

5 https://www.nrk.no/sorlandet/13-bomstasjoner-i-kristiansand-1.12937983
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| dag er det slik at befolkningen som er bosatt pa Lund, som er Kristiansands nest starste
bydel ikke betaler bompenger nar de skal reise til arbeid/studiested innenfor bomringen.
Dagens bompasseringer er derfor ikke rettferdig og pavirker kun bilister som krysser bestemte
punkt i byen, derfor er det mange som Kjerer i rushtiden uten a betale bompenger, selv om de
bidrar til & skape ka. Det er derfor viktig at plasseringene av de nye bommene blir mest mulig

rettferdig, slik at alle som bruker veien ma betale.

For at det skal bli mest mulig rettferdig plassering har politikerne kommet med falgende
eksempel pa potensielle plasseringer av de nye bomstasjonene j.fr figur 2.2. De rgde punktene

pa kartet er forslag til nye plasseringer.

Spesielt er det viktig & merke seg de nye bom plasseringene oppe til hgyre pa kartet i figur
2.2. De nye bommene kommer til & gjere det mer rettferdig, da befolkningen som kjgrer her
ber bidra til & betale. Sgrlandsparken har Nordens starste kjgpesenter malt i areal, der flere
bedrifter holder til.

% \ ) Hanes /f ~
% @ _Fagerholt \ S/ Sorlandsparken
) Sodal ~ Gimlekollen N IRy e
Y S e e
5 N2 (O < {E18 =
Eg\  _ Oddemes- 7N
= Nierd Lund || e g8 I Ve
 Hellemyr. / L] » )
,‘:—,-r;._i N N g - Kvadraturen W=l =i v
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Sletthela 7 e
,Végs‘bygd;‘f' © Eksisterende stasjoner
@ Nyestasjoner
~ ‘.‘,b_w__\(oiér_
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& Kartagena / Faedrelandsvennen grafikk

Figur 2-2 Viser dagens bommer og forslag til nye bommer fra 2018-2019¢

6 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Har-pekt-ut-13-bomstasjoner-i-Kristiansand-6030b.html



http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Har-pekt-ut-13-bomstasjoner-i-Kristiansand-6030b.html

2.2 Forslag t|| utbygglng

Figur 2-3 lllustrasjon av E39 utbygningen’

Figur 2-3 viser en potensiell utbygging av E39 fra utsiden av Baneheiatunnelen. Det er her
mange vil argumentere for at flaskehalsen som skaper ka i rushtiden ligger, derfor mener vi at
denne veien burde bli bygget for at keen skal reduseres. Ifglge artikkelen til Duranton &
Turner 2009, kommer de fram til at ndr man utvider veisystemet sa vil mest sannsynlig
resultatet av spart tid ikke veere stort nok til a rettferdiggjere kostnaden ved a bygge ut veien.
«Certain specific improvements of the system, for example inexpensive improvements to
bottlenecks, may well be justified even if an across the board expansions are not side ”
(Duranton & Turner 2009,p.42). | tillegg kan veiprosjekter som ikke klarer & skape en

reduksjon i trafikken, fortsatt kunne veere riktig a bygge for fellesskapet sin del.

En annen stor utbygging er strekningen Gartnerlgkka-Breimyr som er en av de fire store
satsingene. Dette er det starste prosjektet i bymiljgavtalen og bestar av tre byggetrinn.
Veivesenet har valgt trasé for ny E39 ut av Kristiansand vestover. Pris: 3,5 milliarder. Dette
betyr en total ombygging av hele krysset der hgybroa rives, ny rundkjegring bygges og veien
blir delvis lagt i tunnel. Det kommer ogsa nye kollektivfelt og gang- og sykkelstier. | tillegg
til at biltrafikken vil komme lettere gjennom sentrum, betyr utbygningen ogsa bedre

framkommelighet for kollektivtilbudet og sykkelekspressveien (Damsgaard, Vegard. Fvn).

7 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Har-pekt-ut-13-bomstasjoner-i-Kristiansand-6030b.html
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2.3 Kollektivplan

Kollektivsatsingen i Krisistiansand er en stor del av nullvekst malet i forslaget til
bymiljgavtalen. Planen er at noe av den framtidigveksten skal bli overfort til
kollektivtrafikken slik det er dimensjonert for nullvekstmalet. Noen hovedpunkter fra
bymiljgavtalen:

e kt hyppighet pa avganger
o @kt framkommelighet og mindre trengsel i byomradene

e Binde bo og arbeidsmarkedet sammen

Falgende er forelapig forslag fra bymiljgavtalen til Regionalt og indre- bussmetrosystem i

Kristiansandsregionen:

' Birkeland /
Vennesla Lo
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C 4f
\ / ¥ o
y SR
|/ Kjevn/ . Lillesand
- K

Sogndalen §
i
§
i

~\s

&
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-

Regionalt bussmetrosystem Indre bussmetro

Figur 2-4 Forslag til regionalt og indre bussmetrosystem (Bymiljgavtalen for Kristiansandsregionen 2016)

Kollektivsystemet ma styrkes slik at kapasiteten blir vesentlig forbedret og slik at det blir mer
attraktivt for reisende. Det er derfor lagt vekt pa at det ma etableres kollektivterminaler i de seks

kommunene som ligger rundt Kristiansand, slik at de reisende kan benytte buss til sentrum.

Det vil ogsa bli lagt vekt pa flere kollektivfelt, dagens kollektivfelt begynner pa Bjgrndalsletta
E18 og slutter rett etter bommen, i tillegg er det et kollektivfelt fra Trekanten pa Lund og over
Lundsbroen. Det ma bli flere kollektivfelt slik at bussene kan kjgre uforhindret pa rutene inn til

byen. Dermed blir slipper man at ruter blir forsinket og reduserer reisetiden.

Det vil ogsa vaere viktig a ha gode rutetilbud mellom de sentrale funksjonene i byen som

sykehuset, Kvadraturen og Universitetet (Bymiljgavtalen for Kristiansandsregionen 2016).

10



Statistikk fra Vest-Agder fylkeskommune illustrert i tabell 2-2 viser hvordan reisetiden til

bussen har utviklet seg fra 2001 til 2014. Der de fleste rutene i Kristiansand bruker omtrent

like lang som i 2001. Reduksjonen i reisetid har veert minimal nar man tar hensyn til at det er

gjort flere tiltak for & fa ned reisetiden i Kristiansand, et av disse var a apne bussmetroen i

2004, dette skulle fa flere til & velge kollektiv framfor bil .8

Tabell 2-2 S lang tid tar bussen (8)

Sa lang tid tar bussen

2001 2014 Endring
Seorlandssenteret | 25 minutter | 22 minutter | -3 minutter
Flekkeroy 23 minutter 23 minutter 0 minutter
Voiebyen 20 minutter 23 minutter |+3 minutter
Hanes 25 minutter | 23 minutter | -2 minutter
Sem 20 minutter | 18 minutter | -2 minutter
Slettheia 20 minutter 20 minutter | O minutter
Vagsbygd 15 minutter 16 minutter | +1 minutt
Hellemyr 20 minutter 18 minutter -2 minutter
Tinnheia 15 minutter 11 minutter | -4 minutter
Suldalen 15 minutter | 12 minutter | -3 minutter
Jeernesheia 25 minutter 32 minutter | +7 minutter
Hoietun 25 minutter 27 minutter | +2 minutter
Noen av mdlingene er giennomfert for Vagsbygdveien ble
fullfort. Reisetiden kan derfor ha blitt redusert det siste dret.
KILDE: VEST-AGOER FYLKE ©F/ADRELANDSVENNEN

Park & ride / Innfartsparkering

| figur 2-4 ser vi de hvite rektanglene som er park & ride ordninger rundt de viktigste

innfartsarene. Slik at personer som pendler til byen kan parkere pa utsiden av sentrum og ta

bussen inn.

8 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/Bussen-bruker-like-lang-tid-til-byen-som-for-14-ar-siden-546840b.html

11
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2.4 Myke trafikanter

Regionen har en hgy sykkelandel og det skal fortsatt satses pa a gke andel syklister og
fotgjengere, det skal veere attraktivt for folk a sykle og ga fremfor a velge bil. I tillegg til flere

mindre sykkelprosjekter, er det ogsa foreslatt tre nye strekninger pa sykkelekspressveien.

Sykkelekspressvegen inndelt strekningsvis, som for eksempel Vollevann-Oddemarka og
Oddemarka-Tordenskjoldsgate, vil vaere av de tiltakene som planlegges finansiert gjennom ny
bymiljgpakke for Kristiansandsregionen som vist nedenfor i figur 2-5 (Statens VVegvesen,
2015).

&
Oddernesbroen * >
'\.__\-, \

-

Lundsbroen

P Kristiansand

mmmm  Sykkelekspressvei
@vrig sykkelveinett —
«mating» til ekspressvei

Figur 2-5 Forslag til sykkelekspressveien (Bymiljgavtalen for Kristiansandsregionen 2016)

Den nye sykkelveien skal gi bedre fremkommelighet, gke trafikksikkerheten, kompletterer
sykkelnettet der det mangler tilbud, bedre komfort og spare tid slik at det Ignner seg a bytte til
sykkel med fokus pa at det Ignner seg pa grunn av trivsel, helse og tid. Sykkelekspressvegen
skal bidra til en fordobling av sykkeltrafikken fra 2014 til 2020 (Statens Vegvesen, 2015).

Sykkelekspressvegen inndelt strekningsvis, som for eksempel Vollevann-Oddemarka og
Oddemarka-Tordenskjoldsgate, vil veere av de tiltakene som planlegges finansiert gjennom ny
bymiljepakke for Kristiansandsregionen. Andre strekninger av sykkelekspressvegen vil bli

utbygd via starre vegprosjekter og kryssutbedringer. °

9 https://www.kristiansand.kommune.no/globalassets/teknisk-og-eiendom/overordende-planer/sykkelekspressvei/3---

planbeskrivelse kdp-med-ku sykkelekspressveg.pdf
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Sykkeltrafikken skal veere mest mulig fremkommelig, ved & forbedre og videreutvikle
sykkelnettet, da spesielt hovedsykkelveinettet. Det skal bli en sykkelvei hvor alle typer
syklister kan sykle direkte og trafikksikkert pa hele strekningen. Sykkelekspressveien skal
bygges med god arkitektonisk kvalitet, tydelig skilting, gjenkjennelig utforming pa hele
strekningen og god estetisk utforming av undergang og broer. Anlegget skal driftes og

vedlikeholdes bade sommer og vinter.1?

Kommunedelplanen skal legge til rette for en korridor til sykkelekspressvegen som tar hgyde
for 4 meter bred sykkelvei, 2,5 meter bredt fortau, ngdvendige rekkverksrom, ngdvendige

arealer for stay/stavskjerming og arealer for sng opplag. **

Figur 2-6 Forslag til gang-akser (Bymiljgavtalen for Kristiansandsregionen 2016)

Fokuset ligger ogsa i 4 bygge effektive gang-sykkelveier som skal binde sammen
boligomrader med kollektivholdeplasser. Av starre prosjekter er det gangaksen fra
Universitetet over Lund og inn i Kvadraturen som vil ha fokus. Dette vil veere en viktig akse

for bade kollektiv, sykkel og gange.*

10 https://www.kristiansand.kommune.no/globalassets/teknisk-og-eiendom/overordende-planer/sykkelekspressvei/3---
planbeskrivelse kdp-med-ku sykkelekspressveg.pdf

Uhttp://www.vegvesen.no/ attachment/612499/binary/985184?fast title=Planprogram+Sykkelekspressveg+Kristiansand.
pdf

12 http://bymiljoavtalen.no/foreslatte-prosjekter/
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Ny sykkelbro i forbindelse med sykkelekspressveien

Nedenfor viser figur 2-7 broen som er planlagt i forbindelse med den nye
sykkelekspressveien. Broen skal koste rundt 80 millioner og skal fare sykelistene over Otra

og inn til Kristiansand sentrum.

Frp og Demokratene stemte imot ny bro, og mente oppgradering av dagens far holde.
«Selv om broa er statlig finansiert er det skattebetalerne og bilistene som ma betale dette. Det
far vaere grenser for hva syklistene skal tillate seg a fa av fellesskapets midler. 80 millioner er
stormannsgalskap», mente Vidar Kleppe (Dem). Mens MDG mener at «dette blir en
populer attraksjon, og jeg tror vi kommer til & bli overrasket over hvor mye den vil bli brukt;
bade til a kjgre fort pa sykkel, men ogsa som ny turvei for fotgjengere», papekte Marte
Rostvag Ulltveit-Moe (MDG).

Oddernesbroen Ny Bro i forbindelse med den
nye sykkelekspressveien

Figur 2-7 lllustrasjon av ny sykkelbro over Otra'*

13 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/15000-syklister-skal-krysse-Otra-325699b.html
14 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/15000-syklister-skal-krysse-Otra-325699b.html
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Statistikk fra Statens VVegvesen viser at 6000 sykler over elva i dag ifglge ferske tellinger fra
Statens Vegvesen, det er opptil 2500 syklister over Oddernesbroa og 3500 pa Lundsbroen
daglig.ts

\
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Fotomontasje:
Kristiansand kommune + Swv

Figur 2-8 lllustrasjon av sykkelekspressvei giennom sentrum (Sykkelekspressveg Kristiansand-Mulighetsstudie 2013)

«Skal vi doble eller tredoble sykkeltrafikken i trad med bymiljgavtalen er det mange syklister
som skal over Otrax, sier avdelingsdirektgr Johan Mjaaland. Hvis man bruker to og en halv-
gangen, betyr det 15.000 syklister over Otra pa godvaersdager. Ledelsen ved UIA og
studentorganisasjonen i Agder mener at broen vil fa en stor betydning for byens studenter og
studentbyen i sin helhet. Sykkelekspressveien fra Vollevannet til Tordenskjolds gate er lagt
inn i forslag til NTP med 350 millioner kroner, inkludert bro til 65 millioner, basert pa anslag
fra 2013. Strekningen Oddemarka til Tordenskjolds gate er tidsbestemt til andre fase i

bymiljgavtalen, perioden 2022-2025. ¢

15 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/15000-syklister-skal-krysse-Otra-325699b.html

16 http://www.fvn.no/nyheter/lokalt/15000-syklister-skal-krysse-Otra-325699b.html
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2.5 Befolkningsvekst og pendling
Befolkningsveksten i Vest-Agder, har gkt betydelig i perioden 2009-2015 og vil fortsette a

vokse i framtiden. Tabell 2-3 viser at Kristiansand har hatt en gkning pa 8,9% som tilsvarer
7234 personer. Videre er befolkningsmengden i Kristiansandsregionen beregnet til a gke med
60 % fra 2015-2050 (Regional plan for samferdsel i Vest-Agder, 2015-2020).

Tabell 2-3 Befolkningsvekst i Vest Agder 2009-2015 (Samferdselsstatistikk Vest-Agder 2015)

Kommune 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Vekst % | Vekst %
2014-15 2009-15
Kristiansand | 81140 | 82469 | 83299 | 84387 | 86031 | 87570 83374 0,9% 8.9%
Mandal 14665 | 14978 | 15141 | 15244 | 15353 | 15473 15522 0,3 % 5.8 %
Farsund 9415 9404 9429 9469 9490 9629 9705 0,8% 31%
Flekkefjord | 9010 9020 9026 9073 9023 9062 9096 0,4% 1.0%
Vennesla 13120 | 13347 | 13570 | 13767 | 13969 | 14113 14294 13% 8.9%
Songdalen 5950 6006 6154 6303 6299 6346 6454 17% 8,5 %
Segne 10485 | 10754 | 10836 | 10973 | 10996 | 11206 11981 0.7% 76%
I':/Iarna rdal 2240 2231 2277 2299 2281 2286 2295 0,4 % 25%
Aseral 905 915 906 927 914 927 040 14% 3,9%
Audnedal 1675 1657 1687 1733 1737 1754 1747 04% 43%
Lindesnes 4665 4718 4761 4792 4847 4896 4937 0,8 % 5.8 %
Lyngdal 7745 7780 7934 8006 8102 8286 8525 29% 10,1%
Heegebostad | 1625 1633 1661 1693 1673 1708 1687 12% 3,8%
Kvinesdal 5770 5811 5846 5871 5899 5951 5094 0.7% 3,9%
Sirdal 1790 1787 1823 1825 1836 1836 1827 0,5% 2,1%
Totalt 170200 | 172510 | 174350 | 176362 | 178450 | 181043 182678 0,9% 73%

Det vil bli en starre befolkningsvekst i framtiden, noe som betyr at det vil generes mer trafikk
og derfor ma vi tilrettelegge for trafikkgkningen. Dette betyr at det er viktig at politikerne
lager en fremtidsrettet plan, for & kunne legge til rette en god infrastrukturutbygging som kan
effektivisere flyten av pendling pa tvers av kommune grensene. Fremtidig trafikkutvikling blir
i stor grad pavirket av befolkningsvekst, og pendlertilbgyelighet. Starre befolkning og gkt
pendling inn til Kristiansand gker transportbehovet (Regional plan for samferdsel i Vest-
Agder, 2015-2020).
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Siden 2000 har bevegelsen mellom bosted og arbeidsplass stadig oftere krysset

kommunegrensene i Agderfylkene. | 2014 pendlet 10 % av den totale andelen sysselsatte inn i

fylket. | perioden 2004 — 2014 har den totale innpendlingen til fylket gkt med 50 %.
Pr. 2014 har Kristiansand starst innpendling fra kommunene Vennesla, Sggne, Lillesand og

Songdalen. Tabellen under viser innpendlingen til Kristiansand fra omegnskommunene pr.

2014 i antall og prosent av total innpendling. Folk pendler med bil, buss og jernbane. Men de

fleste pendler ved a benytte bil som fremkomstmiddel. | figur 2-4 viser utviklingen i antall

pendlere til Kristiansand pr.2014 (Samferdselsstatistikk Vest-Agder, 2015).

Tabell 2-4 Innpendling til Kristiansand fra omegnskommuner pr. 2014 (Samferdselsstatistikk Vest-Agder, 2015)

Kommune Antall personer som pendler til Prosent av total innpendling til
Kristiansand pr. 2014 Kristiansand

Vennesla 2979 23 %

Sggne 2197 17 %

Lillesand 1481 11%

Songdalen 1468 11 %

Grimstad 1008 8%

Mandal 942 7%

Arendal 874 7 %
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3 Teori

| dette kapittelet diskuteres relevant teori for var undersgkelse og problemstilling. Vi har
kommet fram til at vi vil bruke teori som holdninger, betalingsvillighet, eksterne virkninger,

kaprising, illustrasjon av keprising, Stockholm forsgket og Kabenhavn som sykkelby.

3.1 Holdninger

Teorien om holdninger, er basert pa «Holdninger og transportmiddelvalg. En litteraturstudie»

av Berge og Amundsen 2001.

Hver tur man tar blir pavirket av holdningene vare og hva vi skal gjere denne aktuelle turen.

Det er flere faktorer som pavirker valgene vare. Berge og Amundsen viser til de syv viktigste

holdningsfaktorene;

Reisetid
Tilgjengelighet
Palitelighet
Komfort
Trygghet

Pris

Informasjon og service

Fvsiske Sosio-demografiske Normative
omgivelser omgivelser omgivelser
Eomlige Karakteristildker Sosiale verdier,

strukturer og av den NoTmer og
transporttilbud reisende forestillinger
\ ﬂbjeh}".'é
__________ — | et R mannUEEEEEE e
Personlige holdninger,
observasjoner og
evaluerninger S
Subjektive
_______________ p— e
EReiseadferd

Eilde Bovy og Stern 1990

Figur 3-1 Faktorer som pavirker individuell reiseatferd (Berge og Amundsen, 2001)
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Reisetid: et av de viktigste momentene er reisetiden, da reisevalgene vi tar i stgrre grad blir
pavirket av tidsmomentet. Et eksempel for person som bor i Randesund som er et omrade gst i
Kristisand. Vil det ta 15min med bil & kjare til byen, hadde man benyttet seg av
kollektivtilbudet ville denne reisetiden kunne ta opptil 1 time hver vei. De fleste som har
tilgang til bil, vil ha et insentiv til & benytte seg av bilen, uavhengig om hvor mye det koster i
bompenger eller rushtidsavgift. Dette er blant annet fordi den tapte tiden som kollektivtilbudet

koster deg, er sa sapass hay.

Tilgjengelighet: Det er ingen tvil om at hvis man far et valg om a kjere bil eller benytte seg

av kollektivtilbudet, sa vil de fleste valgt bilen. Transportmiddelets tilgjengelighet er med pa
a skape denne friheten. Avstanden til holdeplass er en viktig faktor som pavirker opplevelsen
av tilgjengelighet (Berge og Amundsen, 2001 side.25). Hvis befolkningen skal benytte seg av
kollektivtilbudet sa er man avhengig av at bussene kommer hyppigere. | Kristiansand er dette
et problem hvis du ligger utenfor «hovedlinja» du har sakalte M busser, altsa Metro bussene
som har hyppig avganger og sa har du lokale busser som kanskje bare gar 1-2 ganger i timen
og da vil selvfglgelig dette pavirket valget til personen. Siden bussene ikke gar til riktig

tidspunkt og du ma forholde deg til rutetabellen.

Palitelighet: Er det noe vi ser i Kristiansand spesielt pa vinteren er at bussene ikke kommer
pa tiden eller at det skjer noe uforutsett. Hvis du skal pa et viktigmgte eller avtale, sa kan du
ikke veere sikker pa at bussen kommer 07:45. Men du vet at bilen din star klar til & ta deg til
mgtet og du slipper denne ungdvendige risikoen. En annen gruppe er smabarns foreldre, som
farst ma kjgre barnet til barnehage far de selv kan ta turen til jobb.

Komfort: Bussene har blitt bedre over tid men ogsa her, er bilen en soleklar vinner.
Komforten har betydning for hvor lang vi faler at reisen er (opplevd reisetid) (Berge og
Amundsen, 2001). Bilen er et privat omrade, hvor du kan hare hvilken som helst musikk pa
det volumet du vil, og stoppe nar du vil. Faktorer som pavirker komforten er ventilasjon,
stoler i kjereretning, plass til bagasje, informasjon pa reisen, stay, renhold og kjaresett (mykt
— rykkete) (Berge og Amundsen, 2001).

Trygghet: Inneberer trafikksikkerheten til transportmiddelet. Undersgkelser viser at trygghet

varierer med kjgnn, alder og om det er dag/kveld.
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Pris: Trafikanter med tilgang til bil eller mulighet til & endre reisemal har hgyere

prisfelsomhet enn trafikanter som ikke har alternativer (Berge og Amundsen, 2001).

Informasjon og service: Folk ma veare opplyst om hvordan kollektivsystemet funker og hvor

mye ting koster. At flere ting nd kan kjgpes over nettet og gjennom mobilapplikasjoner, gjar
brukervennligheten bedre. Det er for eksempel mye dyrere i Kristiansand hvis du betaler
kontant pa bussene, enn om du har manedskort eller betaler med mobilapplikasjon far du gar

pa bussen.

20



3.2 Betalingsvillighet

Vi gnsker & ta med betalingsvillighet siden hver enkelt bilist som kjgrer gjennom bommen i
rushtiden har individuell betalingsvillighet ut ifra hvor stor nytte de har av reisen sin. Hvis
konsumenten ma pa jobb sa er betalingsvilligheten hayere, enn for en annen konsument som

skal gjare et tilfeldig &erend og kan vente til utenom rushtiden.

Den nytten en konsument har av et gode er vanskelig a fa noe direkte informasjon om siden
den er vanskelig @ male. Ut ifra definisjonen pa konsumentens betalingsvillighet er
konsumenten i stand til & ansla i grer og kroner hvor mye de de ut ifra sin nyttevurdering
maksimalt er villig til & betale for en bestemt mengde av et gode. Dette innebarer ogsa at
konsument er i stand & angi hva de maksimalt er villig til & betale for en ekstra gode ut ifra
sine egne nyttevurderinger. Dette avgjares ut ifra deres egen marginale betalingsvillighet
(Ringstad 2004, s. 41).

Betalingsvillighet for og ettersparsel etter goder er avhengig av en rekke forhold. Disse
endringene kan skape endring i etterspgrselsfunksjonens utseende og beliggenhet. Nedenfor
forklares tre type endringer (Ringstad 2004, s. 43).

3.2.1 Behovsendringer:
Konsumentens behovsstruktur kan pavirkes av mange forhold som farer til at deres

sammensetning endrer seg. Goder konsumenter tidligere ikke hadde behov kan vare mer
etterspurte etter at de har fatt barn. For eksempel barna ma kjares til og fra skole, barnehage

eller ulike sportsaktiviteter. Dette vil sla ut i konsumentens betalingsvillighet og dette vil igjen

endre etterspgrselsfunksjonen etter et gode (Ringstad, 2004).
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3.2.2 Endringer i priser pa andre goder:
Hvis noen goder delvis kan dekke samme behov kan godene erstatte hverandre. Som for

eksempel kan bil erstattes med a benytte seg av kollektivtilbudet, dette kalles alternative
goder. Mens noen konsumentgoder ma brukes sammen med andre konsumentgoder for at man
skal ha noe nytte av dem. Dette gjelder komplementsere goder som drivstoff og bil. Hvis to
konsumenter er alternative vil en prisoppgang pa det ene godet fare til ettersparsel etter det
andre godet. Det motsatte gjelder komplementere goder, en prisoppgang pa det ene godet vil
fare til redusert ettersporsel etter det andre. Flere bommer og en gkning av rushtidsavgift kan

medfare til at noen velger a benytte seg av kollektivtilbud (Ringstad, 2004).

3.2.3 Inntektsendringer:
En enkelt konsuments samlede kjgp av konsumgoder vil veere lik dens lgpende inntekt. Hvis

inntekten gker vil ogsa de samlede kjgp av konsumgoder gke. Inntekt elastiske goder er
konsumgoder som far en sterk ettersparselsgkning ved at konsumenten far stgrre inntekt. De
som er lite falsomme for en inntektsgkning kalles inntektsuelastiske goder. Dette kan ses i
situasjon med at hvis rushtidsavgiften gker vil de med lavere inntekt gke etterspgrselen etter
kollektivtilbudet eller velge andre alternative mater, ved sitte pA med andre som kjarer samme
retning. De som far en gkning i inntekt blir ikke i like stor grad pavirket rent gkonomisk av
rushtidsavgiften i Kristiansand (Ringstad, 2004).
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3.3 Eksterne virkninger
Eksterne virkninger er utilsiktede virkninger av en handling. For personer som foretar

handlingen, betyr virkningene lite, og de tar derfor ikke hensyn til dem, men virkningene kan

ha stor betydning for samfunnet som helhet.

Man skiller mellom negative og positive eksterne virkninger. De eksterne virkningene kan
pavirke folk i samfunnet bade positivt og negativt. Hvis man antar at det bygges en ny vei
som farer til stoy fra trafikken som passerer i omradet, stayen vil da veere en negativ ekstern
virkning som pafarer folk omradet kostnader i form av redusert livskvalitet og i tillegg vil hus
prisene i omradet synke siden det vil bli mindre attraktivt  bo der. Et eksempel pa en positiv
ekstern virkning kan veere nar det bygges en ny Haggskole i et omrade. Beboerne i omradet
opplever det som positivt. Omradet blir mer attraktivt pa grunn av student innflyttingen og
hus prisene gar opp til glede for alle beboerne. Dette er en ekstern effekt som beboerne ikke

har tatt med i beregningen sin men det vil gi positiv effekt for alle beboerne i omradet.

Negative eksterne virkninger innebarer at de samfunnsgkonomiske grensekostnadene ikke
sammenfallende med de bedriftsgkonomiske grensekostnadene. Det farer igjen til at markedet
ikke kommer fram til den mest effektive ressursbruken. Ved a palegge en avgift pr produsert
enhet som tilsvarer den negative eksterne virkningen, kan en oppna likhet mellom
samfunnsgkonomiske og bedriftsgkonomiske grensekostnader noe som vil fare til effektiv

ressursbruk?!®

17 https://www.lederkilden.no/ordliste/eksterne-virkninger
18 https://snl.no/eksterne virkninger
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3.4 Kagprising

Keprising er et avgiftssystem for a redusere keene, forbedre fremkommeligheten og skape et
bedre bymiljg. Andre synonymer som blir brukt for keprising er rushtidsavgift, trengselsskatt,

tidsdifferensierte bompengesatser (As, Minken Samtad, 2009).

Formalet med keprising er a regulere trafikkmengden med sikte pa & korrigere for eksterne
kostnader (Amundsen, 2011).

Kg oppstar siden det er begrenset kapasitet pa veien, pa grunn av det kommer for mange biler
inn pa en vei. Det tvinger sjafgrene til a redusere farten noe som farer til at
gjennomsnittsavstanden mellom bilene blir mindre. Flaskehalser i veisystemer kan ogsa vare
en grunn for at det oppstar keer og ikke som fglge av at det er for mange biler pa veien.
Flaskehalser som innsnevringer i veibanen, lyskryss, krappe svinger, fa filer og smal filbredde
reduserer kapasiteten. Andre grunner for at kger kan oppsta er pa grunn av ulike hendelser
som tilfeldig oppstar og forplanter seg i trafikksystemet. Det kan skyldes trafikkuhell eller bra
oppbremsinger som forplanter seg (As, Minken Samtad, 2009).

Kgkostnadene skiller seg fra de gvrige eksterne kostnadene ved at de gker ikke-linezrt som

en funksjon av trafikkmengden og ved at de hovedsakelig rammer bilistene selv.

De er eksterne kostnader i den forstand at nar den marginale bilisten bidrar til & gke reisetiden
pa en veistrekning, s rammer forsinkelsen ikke bare ham selv, men ogsa alle andre bilister pa
veistrekningen og muligens ogsa andre bilister pa helt andre deler av veinettet, ved at keene

forplanter seg i bade tid og rom (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007).

Den enkelte bilisten tar normalt ikke hensyn til hvilke kostnader han péaferer andre nar han tar
sitt reisevalg, bilisten velger sine valg ut fra kostnader og priser han selv star overfor og som

han selv ma svare for (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007).
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Kger som oppstar i rushtiden skaper luftforurensing, stay og utslipp som gker helseproblemer
og samtidig forsinker nearingstransport og andre trafikanter. Rushtidsavgiften skal motsvare
de eksterne kostnader som bilbruken paferer samfunnet. Ved a gke rushtidsavgiften vil
muligens flere personer velge a benytte seg av kollektivtilbud, reise pa andre tidspunkter eller
ikke reise i det hele tatt. Dette kan bidra til mindre utslipp, ke, forurensing, stey og mindre

behov for vegutbygging®®

CO,-utslipp pr km.
Prosent av nivaet
ved 80 km/t

140
135

/I
130 a //
125
120 \\ ///’(
115

CO,-utslipp fra en gjennomsnittlig norsk personbil i 2014

110 \ //
105 LN -~
100
95
90
0 20 40 60 80 100 120 140

km/t

Figur 3-2 Viser co2-utslipp fra en gijennomsnittlig norsk personbil i 201420

Figur 3-2 viser at CO2 utslippene er aller hgyest nar personbiler kjarer i lav fart. Fra
intervallet pa ca. 60km til 80 km/t er utslippene lavest. Trafikanter som star i kg, klarer ikke &

opprettholde en miljgvennlig fart, dette er med & skape negative virkninger for samfunnet.

19 http://www.vegvesen.no/ attachment/60746/binary/12827

20 https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=36652
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3.5 lllustrasjon av keprising
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Figur 3-3 Beskriver den generaliserte reisekostnaden og den aggregerte ettersp@rselen i markedet for bilreiser i rushtiden
mellom to soner i et byomrdde. (Vingan, Fridstram & Johansen, 2007)

Figur 3-3 har vi hentet fra (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007), men vi har redigert
ettersparselskurven.

Summen av bilistenes driftsutgifter er generaliserte reisekostnader bestar av en pengekostnad
som vi ser pa den rette linjen nederst i figuren. Man ser ogsa at tidskostnaden blir starre og
starre jo mer trafikken gker. Pengekostnaden og tidskostnaden danner til sammen kurven
merket «Gjennomsnittlig generalisert kostnad». Den viser hvor mye hver av bilistene som
reiser i dette markedet, ma veere forberedt pa & ofre form av tidskostnader og pengekostnader
ved ulike trafikkmengder. (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007)
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| utgangspunktet eksiterer det en likevekt i punktet (vO, kO). I dette punktet vil ingen som
velger a reise, angre pa sin beslutning, og heller ikke de som velger a bli hjemme eller vente,
vil ha grunn til & angre sin beslutning. Fordi kjgreforholdene vil verken vere bedre eller verre
enn antatt pa fornand. Selv om trafikkbildet vil kanskje forandre seg noe fra en dag til en
annen, sa er det fortsatt ikke urimelig & anta at bilreise markedet stort sett vil befinne seg naer
likevektspunktet som er (vO, k0). (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007)

For hver ekstra bil som kommer inn i dette markedet, sa vil enhetskostnaden for alle bilistene
gke. Bilistene pafgrer hverandre en ekstern kostnad i form av kg. Kostnadsgkningen for hver
enkelt ved hvert niva av trafikken er gitt ved kurven merket «Marginalkostnad» (Vingan,
Fridstrem & Johansen, 2007).

Hvis man na tenker at vi kunne fa til en tilpasning i punktet der marginalkostnadskurven
krysser etterspgrselskurven, som vist i punktet (v1, k1). Da ville hver enkelt bilist tilpasse seg
som om reisen kostet ham k1. Noe som er like mye som den kostnaden han pafarer en av de
andre bilistene, dersom han er den siste som velger & reise. Til sammen ville de tilpasse seg
slik at de hver og en tok hensyn til en like stor del av den totale samfunnsgkonomiske
merkostnaden som en ekstra bil medfarer. | dette punktet er ressursbruken mest effektiv
(Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007).

For & na dette punktet kan myndighetene innfare en avgift. Avgiften er markert som t i
diagrammet, lik forskjellen mellom marginalkostnad og gjennomsnittskostnad. Stgrrelsen pa

denne avgiften er markert med en tykk bla strek i diagrammet.

| denne situasjonen vil bilistene dele seg i to. et antall lik v1 vil fortsette & kjgre mens resten,
et antall like vO-v1 vil bli «priset bort». For disse bilistene er betalingsvilligheten, gitt ved

ettersperselskurven, mindre enn den nye prisen K1.

De som fortsetter & kjere, padrar seg en merutgift vl * t, lik arealet av rektanglet til venstre
for skattekilen t.

Pa en annen side oppnar disse til sammen en tidsgevinst, hvis verdi er gitt ved arealet av
rektanglet v1* [kO — (kt —t)].

Netto tap for disse bilistene er saledes gitt ved skatteutgiften minus tidsgevinsten, som vist i

arealet av rektanglet v1 * (k1 — kO), til venstre for det skratt skraverte arealet.

En annen ting vi ma ta hensyn til er at man ma innregne det nyttetappet som rammer bilistene

som prises bort av avgiften. Dette tapet er gitt — nettopp- ved det skratt skraverte arealet. De
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bilistene som prises bort, sparer et kontantbelgp gitt ved rektanglet (vO — v1) * kO, under det
skratt skraverte arealet. Men deres betalingsvillighet er starre enn dette, og gitt ved hele
arealet under etterspgrselskurven. De lider derfor et tap, gitt ved verdien av det de hadde,

minus verdien av pengene og den tiden de sparer (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007).

Konsumenttapet er saledes alt i alt gitt ved det skratt skraverte arealet pluss hele rektanglet til
venstre for dette. Dette tapet kan dekomponeres i et «pengemessig nyttetap» (en negativ
«pengegevinst») og en «tidsgevinst». Tidsgevinsten er gitt ved det vannrette skraverte arealet,
pluss rektanglet til venstre for dette. Det pengemessig nyttetapet er gitt ved det skratt
skraverte arealet, pluss det vannrett skraverte arealet, pluss begge rektanglene til venstre for
disse (Vingan, Fridstram & Johansen, 2007).

Nar en trekker tidsgevinsten fra det pengemessig nyttetapet, sitter vi igjen med et nettotap
som bestar av det skratt skraverte arealet og rektanglet til venstre for dette (Vingan, Fridstrgm
& Johansen, 2007).

Kort oppsummert sa er tidsgevinsten er en reell ressursgkonomiske gevinst. Det
pengemessige tapet knyttet til avgiftsinnbetalingen er bare en overfgring mellom ulike aktarer
i samfunnet. Her er det ingen verdier som skapes eller gar tapt. Det den ene gar glipp av er det
en annen som vinner pa dette. Den eneste del av det «pengemessige» tapet som er en reell
ressurskostnad, er det nyttetapet som vist idet skratt skraverte arealet som rammer de bilistene
som blir prises bort (Vingan, Fridstram & Johansen, 2007).
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3.6 Stockholm forsgket

Man kan anta at Stockholm ligner mest pa norske byer, det er derfor naturlig @ sammenligne
Kristiansand med Stockholm. I Stockholm forsgket undersgker man effekten etter at
rushtidsavgiften ble innfart, mens i Kristiansand ble rushtidsavgiften innfert i september 2013
og na kommer det i tillegg gkning i rushtidsavgiften og flere nye bommer. Derfor vil effekten

av rushtidsgkningen veere forskjellig i Kristiansand, enn i Stockholm forsgket.

Hovedmalet med Stockholm forsgket var a redusere kaproblemene, bedre miljget i omradet
og gke fremkommeligheten. Forsgket besto i & styrke kollektivtilbudet for a gke bruken av
kollektivtransport, innfare rushtidsavgift og bygge flere innfartsparkeringer. Fra august 2005
gkte kollektivtilbudet med 7 %. Rushtidsavgiften ble innfagrt som et preveprosjekt fra januar
til juli 2006. Rushtidsavgiften palgp ved inn og utpasseringer over bomringen, som er en ring
rundt en sone der trafikanter som passerer ma betale. Bomringen strekker seg pa et omrade pa
35 kvadratkilometer, med ca. 330.000 innbyggere. Antall som pendlet inn i omradet til arbeid
var 200.000 mens 60.000 pendlet ut. Den maksimale betalingen per dag var 60 kr mens |
helgene og om natten var det gratis passeringer (Eliasson, 2008).
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Figur 3-4 Kart over Stockholm med forskjellige priser etter ndr du kjgrer?!

21 http://www.transportportal.se/swopec/CTS2014-7.pdf
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Far forsgket ble satt i gang var befolkningen negativt til innfgring av rushtidsavgift. | en
undersgkelse i august 2005 svarte 55% at en slik innfgring ikke var en god ide. Dette endret
seg etter at folk sa hvilket positivt utslag dette ga. | april 2006 svarte 53 prosent pa det samme
sparsmalet at det var en god ide. Etter innfgringen av praveprosjektet ble biltrafikken over
bomringene redusert med 22 prosent. | morgen rushet og om ettermiddagen opplevde folk
mindre kg, det ble mindre variasjon og mer palitelighet i kjgretiden. Lastebilsjafarer og
bussjafarer opplevde ogsa at arbeidsmiljget ble bedre. Ekstra kjgretid i forhold til kjgretiden
nar det ikke er kg, ble redusert med en tredjedel i morgenrushet og med 50 prosent om
ettermiddagen (Eliasson, 2008).

Man skulle tro at trafikanter egentlig ikke skulle reagere pa en sa lav avgift. Det viste seg at
et slikt tiltak mot ke var effektivt, 22% bilister som skulle inn mot byen i det tidspunktet avsta
reisen, valgte et annet alternativ eller tidspunkt. Fordi disse 20% er prisfglsomme da de

reiser mer tilfeldig.?

Disse prisfalsomme bilistene er vanskelig & kartlegge siden de reiser tilfeldig

Det at den sterste reduksjonen i biltrafikken var pa ettermiddagen kunne skyldes at det var
vanskeligere a endre destinasjon om morgenen siden turen til jobb var tidsbestemt. Mens
turen hjem ikke var i like stor grad tidsbestemt. De skadelige Miljgutslippene, ble ogsa
redusert. CO2-utslippet i indre by ble redusert med 14 prosent. Den lokale luftforurensningen
i indre by ble redusert med 10-14 prosent, med unntak av NOx, som bare ble redusert med 8.5
prosent noe som ga bedre helseeffekter. Etter praveforsgket ble avsluttet ble trafikken tilbake
pa samme niva som fgr. Rushtidsavgiften ble gjeninnfgrt som permanent ordning fra
sommeren 2007 (Eliasson, 2008).

22 https://www.youtube.com/watch?v=CX Krxg5eUl
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3.7 Kgbenhavn

Kgbenhavn er en relativt flat i sentrum og har en befolkning pa ca. 1 200 000 innbyggere.
Kgbenhavn er strukturert etter fem fingre prinsippet. Der bykjernen er handflaten som sprer
seg langs fem fingre som representerer hovedveiene ut fra bykjernen til viktige knutepunkter.
Byen er en av verdens beste sykkelbyer, suksessen skyldes en kombinasjon av flere faktorer.
Forst og fremst handler det om utvikling av infrastruktur og fasiliteter for syklister.
Sykkelfasiliteter som sykkelparkeringer ved viktige funksjoner, skilting er synlig, ramper er
installert i alle trapper og plass pa tog er godt tilrettelagt for syklister. Bilister og fotgjengere
aksepterer syklister og befolkningen oppgir at de feler sykling er trygt. | lgpet av de siste fire
arene har befolkningens trygghet steget fra 51 % i 2008 til 76 % i 2012. Selv om vinteren kan
vaere en hindring for syklister velger hele 80% av innbyggerne a sykle hele vinteren. Tiltak

som Salting og sngrydding av sykkelstier i vintertiden er hgyt prioritert (Lea, 2012).

Befolkningens tilfredshet med Kgbenhavn som sykkelby har veert stigende de siste arene og er
pa 95 %. Befolkningen er ogsa godt tilfredse med mengden av sykkelstier. Tilfredsheten er
76 %, en stigning pa 8 prosent fra 2010. | de seneste ar har Kgbenhavns Kommune investert i
bedre vedlikehold av byens sykkelstier. Tilfredsheten pa sykkelstier tilstand har ogsa steget
med 11 prosent fra 50 % i 2010 til 61 % i 2012. mye sykling foregar imidlertid ogsa pa
mindre veier uten sykkelstier. Her er tilfredsheten pa veiens tilstand stadig 32 %. 1/3 av alle
bilturer i Kgbenhavn er under 5 km, noe som tilsvarer 180.000 korte bilturer om dagen i
Kgbenhavn. 82% av bilistene i Kgbenhavn mener at forbedret infrastruktur er viktig for a
fremme skiftet fra bil til sykkel pa de korte turene. Syklistene foretrekker flere og bredere

cykelstier langs eksisterende veier (Cykelregnskabet, 2012).
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Poenget med slike sykkelekspressveier er at flest mulig syklister skal komme seg hurtig, trygt
og komfortabelt av sted. Myndighetene i Danmark har fokusert pa tre hovedpunkter for a fa
flere til & benytte seg sykkelekspressveiene:

Tid: Malet er at sykkelekspressveiene skal ga sa direkte som mulig inn mot sentrum.
Tidsbesparelsen vil veere rundt 10 prosent, avhengig av hvilken distanse man sykler.
Supercykelstiene er mellom 10 og 20 kilometer lange.

Komfort: Det skal veare jevn asfalt hele veien, hgy grad av vedlikehold (f.eks. sngmaking).
Flere steder kan syklistene ogsa fa ekstra service som gregnne bglger pa trafikklysene,
nedtellingssignaler, sykkelpumper og fothvilere.

Trygghet: Sykkelstiene skal i hovedsak anlegges adskilt fra trafikkerte veier. Det skal vaere

plass til flere i bredden, slik at man enkelt kan passere syklister som ikke sykler like fort?

| Kgbenhavn investeres det i sykkelparkeringer og sykkelstier for & kunne handtere den
stigende sykkeltrafikken. Totalt er det planlagt 28 sykkelekspressveier bare rundt Kgbenhavn
som skal sta ferdig de neste arene. Sykkelekspressveiene har gitt umiddelbare resultater. Pa en
av rutene har antallet sykkelpendlere gkt med over 50 prosent siden 2012 og ikke bare
bilpendlere har gatt over til sykkel men ogsa flere tog- og busspendlere har gatt over til

sykkel. Flere enn en av tre bruker sykkelen til skole eller jobb daglig i Kgbenhavn. 24

2 https://www.nrk.no/norge/sykkelekspressveier-en-suksess-i-kobenhavn-1.12827318

24 https://www.nrk.no/norge/sykkelekspressveier-en-suksess-i-kobenhavn-1.12827318
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4 Metode

| dette kapittelet presenteres det metodiske grunnlaget for masteroppgaven. Farst presenteres
studieobjektet og valg av forskningsdesign. Videre beskrives utvalg, herunder sngballutvalg
0g nettoutvalget til analysen. Deretter skal vi drgfte primar og sekundardata, spgrreskjema,
operasjonalisering, maleniva, maleskala, sparsmalsrekkefglgen, pretesting av sparreskjema.

Til slutt evaluering av datamaterialet, reliabilitet og validitet.

Formalet med masteroppgaven er a kartlegge befolkingen i Kristiansand sine reisevaner og
alternativer til transport, samt hvordan gkningen i rushtidsavgiften og de nye bommene vil
pavirke reiseatferden. Fglgende problemstilling har derfor blitt utarbeidet: Hvorfor kjgrer

befolkningen i rushtiden og hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke

reiseatferden til befolkningen i Kristiansand?

Man kan skille mellom tre typer av problemstillinger, forklarende, beskrivende og forstaende.
Vi gnsker a undersgke Kristiansands befolkning sin reiseatferd, derfor faller var
problemstilling under typen beskrivende.

For enklere & kunne besvare denne problemstillingen, har vi valgt & bryte den ned i to

forskningsspgrsmal:

1. Hvorfor kjerer befolkningen i rushtiden og hvilke alternative transportmidler
kan de benytte pa reisen?

2. Hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke reiseatferden til

befolkningen i Kristiansand?
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4.1 Forskningsdesign

Nar man skal gjennomfare en undersgkelse ma det gjeres mange valg og overveielser. | tidlig
fase ma det tas stilling til hvem og hva som skal undersgkes og hvordan man skal
gjennomfgre undersgkelsen. | forskning betegnes dette som design, naermere bestemt
forskning design. En forsker starter med problemstillingen og vurderer hvordan det er mulig a

gjennomfare undersgkelsen fra start til mal (Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010).

Vi skiller mellom deduktive og induktive forskningstilnaerminger. En deduktiv tilneerming vil
si at man gjer en utledning fra det generelle til det konkrete. Man gar fra teori til empiri og
generelle pastander testes ved hjelp av empiriske data (Johannessen, Tufte, & Christoffersen,
2010).

Masteroppgaven handler i hovedsak om hvorfor befolkningen kjgrer i rushtiden og hvordan
den gkte rushtidsavgiften og de nye bommene kommer til & pavirke reiseatferden til
befolkningen i Kristiansand. Vi kommer til & bruke en deduktiv tilneermingsmate for a
besvare problemstillingen. Tidsdimensjonen er et annet sentralt kriterium for gjennomfaringer
av undersgkelser. Undersgkelser kan gjennomfares pa ett bestemt tidspunkt, men ogsa over
lange perioder. Vi har i var masteroppgave innhentet data fra en avgrenset og kort periode.
Dette kalles en tverrsnittsundersgkelse, og denne type undersgkelse kan si noe om variasjoner
og sammenhenger mellom fenomener pa det aktuelle tidspunktet (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010).

4.1.1 Utvalg
| fglge SSB er det per 03.mars. 2017, 88000 innbyggere i Kristiansand (SSB 2017a).

Universet er sa stort at det er vil vaere vanskelig & utfgre en empirisk undersgkelse av alle
enhetene. Det ville vert altfor kostnadskrevende & inkludere alle enhetene i undersgkelsen.
Derfor ma vi foreta en utvalgsundersgkelse som omfatter et mindre utvalg av enhetene i

universet (Grenmo, 2004).
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4.1.2 Sngballutvalg
Vi har valgt sngballutvelging, dette er en form for utvelging av aktgrer som skjer i samrad

med aktgrene selv. Den farste aktgren som velges, blir bedt om a foresla et antall andre
aktgrer som ogsa kan inkluderes i utvalget. Disse aktgrene blir bedt om a foresla ytterligere
andre aktgrer til utvalget. Denne prosessen forsetter til utvalget vurderes som sterkt nok.
Antall aktgrer gker raskt etter at den ene aktgren som det hele starter med blir valgt. Denne
utvalgsmetoden forutsetter aktiv medvirkning fra aktgrene. Aktgrene kan bli bedt om a foresla

sine nermeste venner og bekjente som de har relasjoner til (Granmo 2004, s.102).

4.2 Primerdata og sekundeaerdata
Primeaerdata er nye data som samles inn av forskeren selv gjennom bruk av en eller flere

datainnsamlingsmetoder for fgrste gang (Halvorsen, 2008).

Kort fortalt sa er primeerdata det som vi samler direkte fra mennesker eller grupper av
mennesker. Han eller hun gar direkte til den primare kilden for informasjon.
Datainnsamlingen er skreddersydd for en spesiell problemstilling. Primaerdata far vi tak i ved
a benytte metoder som intervju, observasjon eller spgrreskjema (Jacobsen, 2015).

For var masteroppgave inneberer dette omfattende datainnsamling gjennom a spre en lenke i
sosiale medier. Fordelen med a innhente informasjonen selv er at den blir rettet mot denne
utredningens problemstilling og danner grunnlaget for analysen. Men vi kan ogsa operere med
andre typer informasjon, som gar under samlebetegnelsen sekundeerdata. Her er det ikke
forskeren som samler inn informasjon direkte fra kilden. Isteden baserer han eller hun seg pa
opplysninger som er samlet inn av andre (Jacobsen, 2015).

Sekunderdata er informasjon som allerede foreligger i en eller annen form, som mer eller
mindre er tilgjengelig (Halvorsen, 2008). Eksempel pa sekundzrdata er offentlige
dokumenter, artikler, studentoppgaver, artikler, arsrapporter og brev (Jacobsen, 2015).

35



4.3 Spgrreundersgkelsen
Det finnes ulike mater & samle inn kvantitative data pa. en vanlig mate er spgrreskjemaer

(Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010).
Det er flere grunner til & bruke sparreskjemaer med pa forhand oppgitte svaralternativer.

e Man kan bruke faste spgrsmal og svaralternativer der man kan se variasjoner og
likheter i maten respondentene svarer pa.

e Standardiseringen gir muligheten til a generalisere resultatene fra et utvalg til
populasjon.

e Det er mulig & samle inn data fra mange individer pa kort tid.

e Ved hjelp av statistiske analyser kan man undersgke sammenhenger mellom ulike

fenomener.

Vi har valgt & bruke kvantitativ metode og ma prekode et spgrreskjema. Derfor ma vi pa
forhand ngyaktig vite hva vi skal spgrre om, og hvilke svar som er aktuelle (Johannessen,
Tufte, & Christoffersen, 2010).

4.3.1 Hvordan gjennomfare spgrreundersgkelsen
Vi har valgt & gjennomfare spgrreundersgkelsen ved a bruke Questback, siden man kan

distribuere sparreskjemaet via lenke eller epost. Linken til spgrreskjemaet ble delt ut via
Facebook og epost. Utfordringen med spgrreskjemaet var formuleringen av spgrsmalene, og
om vi skulle velge apne eller lukkede sparsmal. Ved apne spgrsmal star respondenten fritt til &
svare hva hun heller han vil. Hvis spgrsmalene derimot er lukkede, er svaralternativene gitt pa
forhand. Det er en fordel & kombinere apne og lukkede sparsmal i et spgrreskjema
(Halvorsen, 2008). | vart spgrreskjema har vi valgt & bruke lukkede spgrsmal, siden det er
lettere & handtere svarene og sammenligne. Eneste ulempen er at respondentene ikke har
mulighet til 8 komme med informasjon utover de oppgitte spgrsmalene og svaralternativene
(Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010). | en del av spgrsmalene vare sa er det brukt
skalaer med flere tallverdier. Respondentene far da mulighet til & nyansere svaret ved a
markere det omradet pa skalaen som gjenspeiler deres oppfatning. Ved & ha minst fem verdier
pa en rekke spgrsmal, har man mulighet til & gjgre mer omfattende statistiske analyser enn det

som er mulig med feerre verdier (Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010).
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Vi har valgt a rangere de ulike pastandene fra 1 til 5, der 1 er helt uenig og 5 er helt enig. Ved
a ha med fem verdier vil vi fA med en ngytral kategori der respondenten verken er enig eller
uenig. Nar respondentene er ngytrale sa kan de krysse av for verdien 3, i tillegg kan de krysse
av for «vet ikke». Det er ulike meninger om man skal ha med en ngytral kategori, men vi har
valgt & ta det med. Grunnen er det kan vere at respondentene ikke har kunnskap, som gjer at
de ikke har mulighet til & svare. Det er ikke mulig a gi et absolutt svar pa hvor mange
sparsmal som kan veare med i et spgrreskjema. Man ma unnga a ta med for mange spgrsmal
pa grunn av at man kan risikere a fa en lav svarprosent siden respondentene ikke har tid og
dermed ikke gnsker a fullfare undersgkelsen. Man ber derfor prave a ha ferrest mulig
spgrsmal, men likevel & ha et tilstrekkelig antall spgrsmal (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010).

| sparreskjemaet har vi med forskjellige spgrsmal, noen handler om bakgrunnen til
respondenten, mens andre er mer konkrete slik at respondenten ma tenke seg om. 1 tillegg har
vi pastandssparsmal som vi nevnte i forrige avsnitt. Totalt er det 36 sparsmal slik at vi far et
stort datagrunnlag og dermed kan vi kan skille respondentene fra hverandre og se pa ulike

grupperinger.
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4.3.2 Operasjonalisering, maleniva og maleskala

Det skilles mellom fire ulike malenivaer for variabler som avhenger av hvor informativt og

nyansert malet er.

Nominal niva: En variabel pa nominalniva er det groveste og enkleste manenivaet. Det
kjennetegnes pa at det er ulikhet mellom verdier. Eksempel pa en slik variabel er kjegnn, der
verdiene vil vaere kvinne (1) eller mann (2). Pa grunn av at variabelen bare bestar av to

verdier er den ogsa kjent som dikotom variabel (Grgnmo, 2004).

Ordinal niva: variabler pa ordinalniva kjennetegnes ved at verdiene ikke bare er forskijellig
og gjensidig utelukkende. Variablene er ogsa ordnet i en bestemt rekkefglge. Et eksempel er
variabelen om holdning til kollektivtilbudet, for a finne ut hvor like eller forskjellige
respondentene er. Verdiene er bade ulike og rangerte (Grgnmo, 2004) i vart tilfelle gar de fra
helt enig til helt uenig fra en skala fra 1-5. Nar det blir sagt at respondentene er enig i ulike
pastander, refereres det til de som svarer 5 og 4, mens uenig representerer de som har svart 1

0g 2.

Intervallniva: variablene pa intervallniva kjennetegnes ved at de gir informasjon om
avstander mellom verdier. Det beste eksempelet pa variabler pa intervallniva finner man
utenfor samfunnsvitenskapen. Her nevnes ofte temperaturskalaer som et godt eksempel
(Grgnmo, 2004).

Forholdstallsniva: variabler pa forholdstallsniva har de samme egenskapene som man finner
hos variablene pa intervallniva, i tillegg har de ogsa et naturlig nullpunkt. Variabler som
inntekt og alder er eksempler pa forholdstallsniva. Inntekt og alder har en nullverdi som ikke
er vilkarlig valgt noe som er i motsetning til temperaturskalaer, der nullpunkt er fastsatt.
Variabler pa forholdstallsniva gir informasjon om forholdet mellom verdiene (Grgnmo,
2004).
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4.3.3 Spegrsmalsrekkefglgen
Utformingen og rekkefglgen pa sparsmalene er en viktig del av sparreskjemaet.

Det anbefales & begynne med a stille interessevekkende spgrsmal og deretter falge opp med
mer krevende spersmal etterhvert. Det er ogsa anbefalt at sensitive opplysninger komme mot
slutten, og at de avrundes med enkle og behagelige tema (Grenmo, 2004).

Det er flere spgrsmal som er «routet», det vil si at vi har lagt inn et filter som sarger for at
respondentene ikke far spgrsmal som ikke er aktuelle for dem. Eksempel at hvis respondenten
blir spurt om de sykler, sa far respondentene som svarer flere enn en gang et annet spgrsmal,

enn de som svarer at de aldri sykler.

Videre har vi flere sparsmal som angar meninger og holdninger. Her blir respondentene spurt
om de er enige eller ikke. Det er flere fordeler ved & bruke skaler med flere verdier.
Respondentene som svarer far mulighet til & nyansere svaret ved a krysse av svaret pa skalaen
som gjenspeiler deres oppfatning. A ha minst 5 verdier gir oss en mulighet til for & gjere mer
omfattende statistiske analyser enn det om er mulig med farre verdier (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010).

Noen kan oppfatte slike sparsmal som vanskelige og har kanskje ikke grunnlag/kunnskap til &
svare pa det her og na. Vi har ogsa lagt inn en midt kategori som er 3 eller rettere sagt et
ngytralt valg. Videre har vi ogsa med «vet ikke» Disse to ekstra svarmulighetene kan bade gi
en positiv og negativ effekt pa undersgkelsen. Da respondenter kan velge a avsta fra
sparsmalet istedenfor a tenke gjennom svaret sitt, selv om de egentlig har en mening om

temaet.
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4.4 Pretesting av spgrreskjema

Pa grunn av at sparreskjemaet ikke kan forandres etter at det har blitt publisert og pabegynt,

sa er det avgjgrende med pretesting for at datainnsamlingen og oppgaven skal veere vellykket.

Vi har gjennomfart flere pretester av sparreskjemaet ved a sende den ut til utvalgte personer
med forskjellig bakgrunn. Dette er for & sikre at bade spgrsmal og svaralternativene er godt
formulert og i riktig rekkefalge. De farste utkastene ble sendt ut til var veileder Olav Hauge
ved Hggskolen i Molde. Senere utkast ble sendt til venner, familie og prosjektleder i NHO
Agder. De ulike tilbakemeldingene ga oss grunnlag for a ytterligere forbedre undersgkelsen,
spesielt med hensyn til at begreper og formuleringen ikke skulle kunne bli misforstatt eller

skape forvirring.
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4.5 Utvalgets representativitet

Undersgkelsens nettoutvalg vil bli presentert basert pa demografivariablene kjgnn, alder,

inntekt, omrade, antall barn, antall voksne. For @ sammenligne nettoutvalget med populasjonen

har vi hentet tall fra SSB og Kristiansand Kommune.

Kijgnn:

Tabell 4-1 Utvalgets kjgnn

Kjgnn Kristiansand kommune |Nettoutvalg |Differansei%
Antall |% Antall |%

Antall Menn 44307 49,91 188 59,12 9,21

Antall Kvinner | 44307 50,09 127 39,94 -10,15

Vil ikke oppgi o[ 0,00

Ikke besvart 3 0,34

Totalt 88447 100 % 318| 100%

Fordelingen av kvinner og menn i Kristiansand kommune var per 1. januar 2016 omtrent likt

fordelt med 50,09 % kvinner og 49,91 % menn. Ser man at fordelingen av menn ligger pa ca 60%

og kvinner pé 40%, dette gir en differanse pa +- 10% i forhold til populasjonen. 2

Vil ikke oppgi: 0% -
i

Kienn (N=315%)

Figur 4-1 Viser fordelingen av kjgnn i nettoutvalget (N=315)

25 https://www.kristiansand.kommune.no/politikk-og-administrasjon/om-kristiansand/Statistikkportalen/bearbeidet-

-\-\-\-"-\_
- Mann: 60%

statistikk/befolkning/#befolkningstruktur
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Alder:

Tabell 4-2 Utvalgets alder

Alder Kristiansand kommune |Nettoutvalg |Differansei%
Antall [% Antall (%

18-320 16985 24,32 140( 44,44 20,12
31-40 11330 17,08 56| 17,73 0,70
41-50 12113 17,34 56| 17,78 0,43
51-60 11100 15,89 43 13,65 -2,24
B0+ 17711 25,326 200 6,35 -19,01
Totalt 69839 100 % 315| 100 %

Aldersgruppen 18-30 ar er overrepresentert med ca 20% i forhold til faktisk populasjon. Det

andre som er negativt er at vi har en lav andel av respondenter i alderesgruppen 60+ ar, her

ligger vi nesten 19% under populasjonen.?®
604+- 6% -  Under 18: 0%

— 18-25: 20%

S1-60: 14% .
471-5%0: 18%
TS 26-30- 24%

J

31-40: 18%

Hva er din alder? (N=315)

Figur 4-2 Viser fordelingen av respondentene etter alder (N=315)

26 https://www.kristiansand.kommune.no/politikk-og-administrasjon/om-kristiansand/Statistikkportalen/bearbeidet-

statistikk/befolkning/#befolkningstruktur
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Inntekt:

Statistikk fra ar 2015 viser at gjennomsnittsinntekten til innbyggerne i Kristiansand for begge
kjgnn er kr. 427200.2” Respondentene ble bedt om & oppgi deres arlige inntekt ved hjelp av
forhandsdefinerte inntektsgrupper. Inntektsfordelingen illustreres i figur 4.1. Av denne ser vi
at husstandene med over 400 000 kroner i samlet bruttoinntekt utgjer 48,9 % av

respondentene. De med inntekt under 400 000 kroner utgjer 41,4 % av respondentene.

inntil kr. 100 000 | NN 7.o%

100- 199 000 10.4%
200 - 292 000 [N 7.0%

s00-393 000 [ 16.%
s00-493 000 | ;-

500 - 599 00D 13.9%
§00 - 799 000 12.3%
so0 - 1000000 [ 4.4%
over 1000000 [ 2.8x
Vil ikke oppgi 9.5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Hva er din inntekt? (N=3186)

Figur 4-3.2 Hva er din inntekt (N=316)

27 http://www.kommuneprofilen.no/Profil/Inntekt/DinRegion/innt_hovedposter region.aspx
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Omréade:

Tabell 4-3 Utvalgets geografiske omréde

Omrade Kristiansand kommune |Nettoutvalg |Differansei%
Antall |% Antall [%
Gimlekollen, Justvik, Fagerholt 9602 11,65 25 7,80 -3,79
Lund, Sadal 11609 14,09 26| 17,61 3,52
Sentrum 7307 8,87 31| 9,75 0,28
Vagsbyed, Voiebyen, Flekkeraya, Andaya, Slettheia| 22964 27,86 28 8,81 -19,06
Tinnheia, Grim, Mosby 10402 12,62 27| 849 -4,13
S@m, Randesund, Hevag 12708 15,42 22 6,92 -8,50
Hanes, Tveit 7820 9,49 22 6,92 -2,57
Pendler fra Nabokommune i gst 17| 5,35
Pendler fra Nabokommune i nord 200 6,29
Pendler fra Nabokommune vest 20 6,29
Annet 37 11,64
Ikke besvart 3 0,94
82412 100 % 318| 100 %

Vi tar kun med statistikk fra Kristiansand, sa nabokommuner, vest, gst og nord blir utelatt i

sammenligningen av populasjonen.?

Gimlekollen, Justvik, Fagerholt || NG 7.9%

Lund 15.2%
Sentrum [N 9.8%
Vagsbygd, Voiebyen, Flekkeraya, Andaya, Slettheia 12.1%
Sedal M 2.5%
Tinnheia, Grim, Mosby B.b%
Sem, Randesund, Hevig 70%
Hanes, Tveit [N 7.0%
Pendler fra nabokommune i gst (Lillesand, Crimstad, Arendal) [ 5.4%
Pendler fra nabokommune i nord (Vennesla) 6.3%
Pendler fra nabokommune i vest (Segne, Mandal) [ 6.3%
Annet 11.7%
0% 10% 20%

Figur 4-4 | Hvilket omrdde bor du? (N=315)

30%

40%

| hvilket omrade bor du? (N=315)

28 https://www.kristiansand.kommune.no/politikk-og-administrasjon/om-kristiansand/Statistikkportalen/bearbeidet-

statistikk/befolkning/#befolkningstruktur
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Antall barn og antall voksne i husholdningen

Antall barn: Av 313 respondenter sa er det 58,1 % av respondentene som oppgir at de ikke
har barn, 16,9 % som har ett barn, 18,8 % som har to barn, 6,1% som har tre eller flere barn.

58.1%

40%
20% 16.9% 18.8%
- - -
o 1 2 3+

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER

Hvor mange barn er det i husstanden? 313

Figur 4-5 Hvor mange barn er det i husstanden? (N=313)

Antall voksne: Av 315 respondenter sa er det 23,8% av respondentene som oppgir at det kun
er en voksen i husstanden, 56,5% er to, 10,5% er 3, 6,7% er 4 og 2,5% er 5 eller flere.

60% 56.5%

20%
10.5%
6.7%
I I =
0% I
5+

SP@RSMAL ANTALL RESPONDENTER

Hvor mange voksne er det i husstanden? 315

Figur 4-6 Hvor mange voksne er det i husstanden? (N=315)
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4.6 Evaluering av datamaterialet
Ved innhenting av data kan det oppsta problemer som kan svekke datakvaliteten. VVurdering

av kvaliteten til undersgkelsen er sveert viktig og vi skal vurdere troverdigheten av det

innsamlede datamaterialet. Dette innebarer undersgkelsens reliabilitet og validitet.

4.6.1 Reliabilitet
Et grunnleggende spgrsmal i all forskning er datas palitelighet som pa forskningsspraket

betegnes relabilitet. Reliabilitet knytter seg til ngyaktigheten av undersgkelsens data, maten de
samles inn p4, hvilke data som brukes og hvordan de bearbeides (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010). Det finnes forskjellige mater a teste datas reliabilitet pa, i kvantitative
undersakelser er reliabilitet kritisk. En mulighet er & gjenta den samme undersgkelsen pa
samme utvalg pa to forskjellige tidspunkt. Som for eksempel noen ukers mellomrom. Hvis
resultatene blir de sammen, sa er det et tegn pa hay relabilitet (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010). Denne utredningen ser pa hvorfor befolkningen kjarer i rushtiden og
hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke reiseatferden til befolkningen
i Kristiansand. Grunnet ulike bakgrunner og det at man ikke vet hvor mange respondenter
som kommer til & svare pa spgrreundersgkelsen, noe som kan fare til at resultatene ikke blir
de samme ved et senere tidspunkt. Det at spgrreskjemaet ble sendt elektronisk som en lenke
pa epost og Facebook, kan veaere med pa a svekke relabiliteten, da vi ikke vet om den tiltenkte
respondenten faktisk besvarer skjemaet. Likevel er det rimelig a anta at den personen som far
spgrreskjemaet besvarer det. Dette vil veere med pa a gke relabiliteten til var
sparreundersgkelse. En annen ting som kan veere med pa & svekke relabiliteten til
sparreundersgkelsen er diskusjoner mellom respondentene. Noe som kan fare til at svarene
blir pavirket av andre. En faktor som vil pavirke reliabilitet i en positiv retning til var
sparreundersgkelse er at den er anonym. Sa det er mer sannsynlig at respondentene svarer
arlig, dette vil derfor vaere med pa a styrke relabiliteten (Johannessen, Tufte, &
Christoffersen, 2010).

4.6.2 Validitet
Et sentralt sparsmal er hvor godt eller relevant data representerer fenomenet, og i

forskningslitteraturen brukes begrepet validitet (Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010).
De kvantitative dataene som samles inn ma veere relevant for utredningens problemstilling.
Validitet i kvantitative undersgkelser dreier seg om i hvilken grad forskernes framgangsmater
og funn pa en riktig mate reflekterer formalet med studien og representerer virkeligheten
(Johannessen, Tufte, & Christoffersen, 2010).
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5 Undersgkelsens resultat

5.1 Innledende spgrsmal
Sparreundersgkelsen har totalt 36 sparsmal med flere underspgrsmal som inneholder

pastander fra helt enig til helt uenig fra en skala fra 1-5. Nar dataen ble overfart fra Questback
til SPSS, sa ble det totalt 141 variabler.

Sparreskjemaet som ble distribuert som lenke, er vedlagt i appendiks 1 og krysstabellene i
appendiks 2.

| Kristiansand har media hatt fokus pa bymiljeavtalen og prosjektene som er foreslatt i
avtalen. Disse er presentert i kapittel 2. Finansieringen av disse prosjektene er blant annet
giennom bompengeinntekter, ved a plassere ut nye bommer og gke rushtidsavgiften. Derfor
ville vi begynne med noen kunnskapsspgrsmal for & hgre om de har kjennskap til

bymiljgavtalen og den planlagte rushtidsavgiften.

100%

60%

50.2% 49.8%

40%

20%

0%

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER

Kjenner du til bymiljgavtalen og hva dette innebaerer for Kristiansand? 313

Figur 5-1 Kjenner du til bymiljgavtalen og hva dette innebzerer for Kristiansand? (N=313)

Kjenner du til bymiljgavtalen og hva dette innebarer for Kristiansand?

Av 313 respondenter sa er det 51,1% av respondentene som svarer «ja» pa at de kjenner til de
kjenner til bymiljgavtalen og hva dette inneberer for Kristiansand. Av disse er det 100 menn
0g 56 kvinner. Aldersgruppen 41-50 ar kjenner best til bymiljgavtalen. Kjennskapen synker
med alderen og er lavest for respondenter i aldersgruppen 18-30 ar.

Videre viser resultatene i forhold til inntekt, at det er hgyere kjennskap blant de som tjener fra
400 — 800 000 kr. Kjennskapen synker med inntekten hvor respondenter med inntekt inntil

400 000 kr har lavest kjennskap. Det kan veere at respondentene som har hgy inntekt ogsa har

47



hgyere utdanning enn respondenter med lavere inntekt. Derfor kan det veere at respondenter

med hayere inntekt engasjerer seg mer i lokalpolitikken og dermed har mer kunnskap.

Kjenner respondentene til den planlagte gkningen i rushtidsavgift?

Av 313 respondenter sa er det 77,3% av respondentene svarer «ja» pa at de kjenner til den
planlagte gkningen i rushtidsavgiften. Av disse er det 144 menn og 100 kvinner.
Respondenter i aldersgruppen 51-60 ar kjenner best til gkningen, mens aldersgruppen 18-30

ar har den laveste kjennskapen.

Videre viser resultatene at respondenter med over 800 000 kr i inntekt, har hgyest kjennskap

til den planlagte gkningen i rushtidsavgiften.

783%

0%

SPURSMAL ANTALL RESPONDENTER

Kjenner du til den planlagte ekningen i rushtidsavgift? 313

Figur 5-2 Kjenner du til den planlagte gkningen i rushtidsavgift? (N=316)
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Hva syns respondentene bompengene skal brukes til?

75%

61.8%

26.5% 26.8%

18.0% 20.0%

2% 18.2%
. 14 4
13_91950_0% 139 1 3 13.
6-1% 5% 6% I 3.3%
0 Fm

Sykkelfelt/-vei

Veifinansiering Kollektivtrafikk

I svart enig 5 4 Wz M:z

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER

M Svart uenig 1

GJENNOMSNITT

24.6% 26-6%

14.584. 162
I I =

Vet ikke

34.9%

20.2%
16.316.0%

I?,S% 5.2%
n

Kombinasjon av flere

STANDARDAVVIK

MEDIAN

Veifinansiering 389 1.88 1.39 1
Kollektivtrafikk 302 3.e8 1.64 3
Sykkelfelt/-vei 3es 3.34 1.55 3
Gangvei 297 3.37 1.48 3

Kombinasjon av flere ez

Figur 5-3 Hva syns du bompengene skal brukes til? (N=297-309)

.78

1.89

Veifinansiering: Av 309 respondenter er det 75,7% som er enige, mens 10,6% er uenige. Av

de som var enige var det en starre andel av menn enn kvinner. Det er flest respondenter i

aldersgruppen 41+ ar, som oppgir at bompenge inntektene ber brukes til veifinansiering.

Resultatene viser at respondenter med inntekt over 800 000 kr., har en hgyere andel som

oppgir at bompengeinntektene bgr brukes pa veifinansiering. Fordelt pa omrade viser

resultatene liten variasjon. De omradene som skiller seg mest ut, er respondenter som er

bosatt pa Hanes og Tveit.

Kollektivtrafikk: Av 302 respondenter er 40,4% som er enige at bompengeinntektene bar

brukes pa kollektivtrafikk, mens 38,1% er uenige. Av respondentene som var enige var det en

starre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar, som

oppgir at bompengeinntektene ber brukes til kollektivtrafikk. Resultatene viser at

inntektsgruppen med inntekt inntil 400 000 kr., har en hgyere andel som oppgir at

bompengeinntektene bar brukes pa kollektivtrafikk. Fordelt pa omrade viser resultatene stor

variasjon. De omradene som skiller seg mest ut, er respondenter som er bosatt pa Sgdal og

Lund.
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Sykkelfelt/-vei: Av 305 respondenter er det 32,4% som er enige at bompengeinntektene bar

brukes pa sykkelfelt/-vei, mens 44,3% er uenige. Av de som var enige var det en stgrre andel
av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppene 18-30 ar og 60+ ar som
oppgir at bompengeinntektene bar brukes pa sykkelfelt/-vei. Resultatene viser at
inntektsgruppen med inntekt inntil 400 000 kr., har en hgyere andel som oppgir at
bompengeinntektene bar brukes pa sykkelfelt/-vei. Fordelt pa omrade viser resultatene stor
variasjon. De omradene som skiller seg mest ut, er respondenter som er bosatt pa Lund og i

Sentrum.

Gangvei: Av 297 respondenter er det 29% som er enige at bompengeinntektene bar brukes pa
gangvei, mens 42,8% er uenige. Av de som var enige var det en sterre andel av kvinner enn
menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 31-40 ar som oppgir at bompengene bar
brukes pa gangvei. Resultatene viser at inntektsgruppen med inntekt inntil 400 000 kr., har en
hayere andel som oppgir at bompengeinntektene burde brukes pa gangvei. Fordelt pa
omradene viser resultatene stor variasjon. De omradene som skiller seg mest ut, er

respondenter som er bosatt pa Hanes og Tveit.

Kombinasjon av flere: Av 307 respondenter er det 51,2% som er enige at

bompengeinntektene bar brukes i kombinasjon av flere tiltak, mens 27,7% er uenige. Av de
som var enig var det stgrre andel av kvinner. Det er flest respondenter i aldersgruppen 60+ ar
som oppgir at bompengeinntektene bgr brukes pa en kombinasjon av flere tiltak. Resultatene
viser at inntektsgruppen med inntekt inntil 400 000 kr., harr en hgyere andel som oppgir at
bompengeinntektene burde brukes i en kombinasjon av flere. Fordelt pa omradene viser
resultatene liten variasjon. De omradene som skiller seg mest ut, er respondenter som er

bosatt pa Hanes og Tveit.
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Oppsummering

50,7% av respondentene har kjennskap til bymiljgavtalen

78,3% av respondentene kjenner til den planlagte gkningen i rushtidsavgiften
75,7% er enige om at bompengene ber brukes pa veifinansiering

40,4% er enige om at bompengene bar brukes pa kollektivtrafikken.

32,4% er enige om at bompengene bgr brukes pa sykkelfelt/-vei

29% er enige om at bompengen bar brukes pa gangvei

51,2% er enige om at bompengene bgr brukes pa en kombinasjon av flere

51



5.2 Undersgkelsens problemstillinger

Hvorfor Kjgrer befolkningen i rushtiden og hvilke

alternative transportmidler kan de benytte pa reisen?
Et av forskningssparsmalene er; hvorfor kjarer befolkningen i rushtiden og hvilke alternative

transportmidler kan de benytte pa reisen. For a svare pa forskningssparsmalet vil vi

kombinere sparsmalet «Hvorfor kjgrer du i rushtiden?» med flere andre variabler.

5.3.0 Hvorfor kjgrer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kl 14.30-17.00)?

100%

60% 57.9%
40%

20%

8.5%
44% 3.8% 5.7%
o |

Arbeid Reiser i forbindelse med jobb Innkjosp/zrend Fritidsaktiviteter Kjorer ikke i rushtiden Andre grunner

SPURSMAL ANTALL RESPONDENTER

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kl 14.30-17.00)? 316

Figur 5-4 Hvorfor kjgrer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17-00)? (N=316)

Reisehensikt: Arbeid

Det er 57,9% av respondentene som oppgir at de Kjarer til «arbeid» i rushtiden. Dette er 182
respondenter, av disse sa er det 114 som sier at arbeidsplassen er plassert pa innsiden av
bomringen og 68 personer som sier at arbeidsplassen er plassert pa utsiden av bomringen. Det
er en stgrre andel av respondentene som er menn enn av kvinner. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 41-50 ar som oppgir «arbeid» som sin reisehensikt i rushtiden. Videre viser
resultatene at respondenter som har barn kjarer oftere til arbeid i rushtiden, enn respondenter
som ikke har barn. Resultatene viser at grupper med inntekt over 800 000 kr., i har en hgyere

andel som oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse bomringen i rushtiden.
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Tabell 5-1 Krysstabell Hvorfor kjgrer du i rushtiden * Inntekt (N=285)

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kl 14.30-17.00)7 * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000- Qver kr

400.000 800.000 800.000 Total
Hvarfar kjarer du i Arheid Count 57 g8 18 163
BLES_',J?E_UDEE"‘_D(g“;';::;l"om . % within Inntekt 43.8% 66,7% 783%  57.2%
14.30-17.00)7 Reiseriforbindelse med Count 12 14 1 27
jobb % within Inntelkt 92% 10,6% 43% 95%
Innkjeplzerend Count 9 4 1 14
% within Inntelkt 6,9% 3,0% 4,3% 4 9%
Fritidsaktiviteter Count G 4 0 10
% within Inntekt 4,6% 3,0% 0,0% 3,5%
Kjmrer ikke i rushtiden Count 35 15 3 53
% within Inntekt 26,9% 11,4% 13,0% 18,6%
Andre grunner Count 11 7 0 18
% within Inntekt 85% 53% 0,0% 6,3%
Total Count 130 132 23 285
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Andelen som oppgir a kjare til «arbeid» som vanligste arsak, faller med inntektsnivaet til
respondentene. Respondenter med inntekt under 400 000 kr., har minst andel som oppgir dette
som en av de vanligste reisehensiktene i rushtiden. Denne gruppen utgjer kun 34,9 prosent av
alle respondentene som oppgir dette som reisehensikt.

Fordelt pa omradene viser resultatene liten variasjon. Det omradet som skiller seg mest ut, er
respondenter som er bosatt i Kristiansand Sentrum som har lavest andel som oppgir a kjare til

«arbeid» som vanlig arsak til & kjgre gjennom bomringen i rushtiden.

Sammenlignet med Stockholm forsgket som ble beskrevet i kap 3.6, som blant annet belyser
hvem som Kkjgrer mest i rushtiden. (Eliasson & Mattsson, 2006) finner de samme trekkene.
Menn som har hgyere inntekt, er overrepresentert blant bilistene i rushtiden. I Stockholm
forsgket undersgker man effekten etter at rushtidsavgiften ble innfgrt, mens i Kristiansand ble
rushtidsavgiften innfert i september 2013 og na kommer det i tillegg gkning i rushtidsavgiften
og flere nye bommer. Derfor vil effekten av rushtidsgkningen veere forskjellig i Kristiansand,

enn i Stockholm forsgket.
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Reisehensikt: Reiser i forbindelse med jobb

Det er 8,5% av respondentene som oppgir at de «reiser i forbindelse med jobb» i rushtiden.
Av disse er det en stgrre andel av menn enn kvinner. Det er flest respondenter i aldersgruppen
51-60 ar som oppgir sin reisehensikt i rushtiden som «reiser i forbindelse med jobb»..
Resultatene viser at inntektsgruppen med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., har en hgyere
andel som oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse bomringen i rushtiden.
Fordelt pa omrade viser resultatene liten variasjon. Omradene som skiller seg mest ut, er

respondenter som er bosatt i Tinnheia, Grim, Mosby.

Reisehensikt: Innkjgp/erend

Det er 4,4% av respondentene som oppgir de gjar «innkjgp/erend» i rushtiden. Av disse er
det en starre andel av menn enn kvinner. Den lavest andelen som oppgir «innkjap/aerend»
som arsak til & passere bomringen i rushtiden er respondentene i aldersgruppen 60+ ar.
Resultatene viser at respondenter med inntekt inntil 400 000 kr., har en hgyere andel som
oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse bomringen i rushtiden. Det er liten
variasjon nar en ser resultatene per omrade. De omradene som skiller seg mest ut, er

respondenter som er bosatt i Sentrum.

Reisehensikt: Fritidsaktiviteter

Det er 3,8% av respondentene som oppgir at «fritidsaktiviteter» er arsaken til man kjarer i
rushtiden. Av disse er det en starre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 18-30 ar, som oppgir «fritidsaktiviteter» som sin reisehensikt i rushtiden.
Resultatene viser at respondenter med inntekt inntil 400 000 kr., har en hgyere andel som
oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse bomringen i rushtiden. Det er liten
variasjon nar en ser resultatene per omrade. Det omradet som skiller seg mest ut, er

respondenter som er bosatt i Sentrum.

Reisehensikt: Kjgrer ikke i rushtiden

Det er 19,6% av respondentene som oppgir at de «kjarer ikke i rushtiden» og av disse er det
en starre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar som
oppgir at de ikke kjgrer i rushtiden. Resultatene viser at grupper med inntekt inntil 400 000
kr., har en hgyere andel som oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse
bomringen i rushtiden. Det er stor variasjon nar en ser resultatene per omrade. Det omradet

som skiller seg mest ut er respondenter som er bosatt i Sentrum.
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Tabell 5-2 Krysstabell Hvorfor kjgrer du i rushtiden * Alder (N=314)

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kl 14.30-17.00)? * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 B0+ Total

Hvorfor Kjarer du i Arbeid Count B8 34 43 24 12 181
B‘gﬁggf’ue;u(gig”::em"om . o within Alder  48.9%  607%  76,8%  558%  60.0%  57,6%
14.30-17.00)7 Reiseriforhindelse med Count ] 4 [ g 1 27
Jobb % within Alder 5,8% 7.1% 8.9%  209% 5,0% 5,6%

Innkjeplzerend Count 7 3 3 1 0 14

% within Alder 5,0% 5,4% 5,4% 2,3% 0,0% 4,5%

Fritidsaliviteter Count 8 2 2 0 0 12

% within Alder 5,8% 3,6% 3,6% 0.0% 0,0% 3,8%

Kjorer ikke i rushtiden Count a0 5 3 g 5 52

% within Alder  28,8% B,9% 54%  209%  250%  197%

Andre grunner Count 8 8 0 0 2 18

% within Alder 58%  143% 0,0% 00%  10,0% 5,7%

Total Count 139 56 56 43 20 314
% within Alder  100,0%  100,0%  1000%  100,0%  100,0%  100,0%

Reisehensikt: Andre grunner

Det er 5,7% av respondentene som oppgir «andre grunner» til at de kjarer i rushtiden og av

disse er en stgrre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 31-40

ar som oppgir sin reisehensikt i rushtiden som andre grunner. De 18 personene som svarte

«andre grunner» ble videresendt til et nytt spgrsmal for at de skal kunne spesifisere bedre,

grunnen til at de kjarer i rushtiden. Den hgyeste andelen av respondentene har en inntekt

inntil 400 000 kr.

100%

80%

22.2%
20%
5.6%
0%
Service tilbud (Helsetjenester, Kafe/resturant

verksted etc)

SP@RSMAL

16.7%

Spontan tur

1%

Tilfeldig handel

Nav/sosial kontoret

44 4%

Annet

ANTALL RESPONDENTER

Andre grunner, spesifiser

Figur 5-5 Andre grunner, spesifiser (N=18)

De 18 respondentene som oppga at de hadde «andre grunner» som reisehensikt, ble sendt

videre til et annet spgrsmal med et utvalg av forhandsdefinerte alternativer: «Service tilbud

(Helsetjenester, verksted etc)», «Kafe/restaurant», «Spontan Tur», «Tilfeldig handel»,

«Nav/sosial kontoret» og «Annet».

18
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5.3.1 Har befolkningen mulighet til & endre reiseatferd?

For & undersgke om respondentene vil endre sin atferd etter at de nye bommene og den gkte

rushtidsavgiften kommer, stilte vi respondentene sparsmal, hvor et av disse er «Har du

mulighet til & endre reiseatferd?»

100%

60%

0%

SPURSMAL

9.9%

Vet ikke

ANTALL RESPONDENTER

Har du mulighet til 4 endre reiseatferd?

Figur 5-6 Har du mulighet til G endre reiseatferd? (N=314)

314

Av 318 respondentene som var med i sparreundersgkelsen, oppga 37,6% at de har mulighet til

a endre reisevaner som fglge av en gkning i rushtidsavgiften i Kristiansand, 52,5% oppga

«nei» 0g 9,9% «vet ikke».

Tabell 5-3 Krysstabell Har du mulighet til G endre reiseatferd * Inntekt (N=284)

Har du mulighet til 2 endre reiseatferd? * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr

400.000 800.000 800.000 Total
Har du mulighettil a Ja Count 57 42 11 110
Endre [eiseatferd? % within Inntekt 43,8% 32,1% 478%  38,7%
Nei Count 64 76 10 150
% within Inntekt 49,2% 58,0% 435%  52.8%
Vetikke  Count 9 13 2 24
% within Inntekt £,0% 9,9% 8,7% 8,5%
Total Count 130 131 23 284
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0%  100,0%

Mulighet til & endre reiseatferd

Det er 37,6% eller 117 respondenter som oppgir at de kan endre reiseatferd. Av disse er det en

stgrre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar som

oppgir at de har mulighet til & endre reiseatferd. Kombinerer vi sparsmalet «Har du mulighet

til & endre reiseatferd» med den mest vanlige reisehensikten i rushtiden, viser resultatene at
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33,5% av respondentene som oppgir reisehensikt «arbeid» har mulighet til & endre reiseatferd,

mens 58,2% ikke har mulighet til & endre reiseatferd.
Tabell 5-4 Krysstabell Har du mulighet til G endre reiseatferd * Alder (N=313)

Har du mulighet til 3 endre reiseatferd? * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total

Har du mulighettil a Ja Count 58 18 16 14 11 118
Endre reiseatterd? % within Alder  424%  321%  286%  326%  57.9%  37.7%
Nei Count 67 30 36 25 7 165

% within Alder  48,2%  536%  643%  581%  368%  52.7%

Vetikke  Count 13 8 4 4 1 30

% within Alder 94%  143% 7.1% 9,3% 5,3% 9.6%

Total Count 139 56 56 43 19 313

% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er starst andel
av respondenter med inntekt over 800 000 kr., som oppgir at de har mulighet til & endre
reiseatferd. Videre viser det seg at respondenter bosatt pa Sgdal og Lund har den stgrste
andelen av respondenter som har mulighet til & endre reiseatferd. Med henholdsvis 62,5% og
54,2%. Sgdal har kun 8 respondenter. Det inneberer at generaliseringen til populasjon fra
dette omradet, ber gjgres med forsiktighet.

Tabell 5-5 Krysstabell Har du mulighet til G endre reise atferd * Hvorfor kjgrer du i rushtiden (N=313)

Har du mulighet til 3 endre reiseatferd? * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kil 14.30-17.00)? Crosstabulation

Innkjepleeren Fritidsaldivitet Kjerer ikke i Andre
Arbeid d er rushtiden grunner Total
Har du mulighet til & Ja Count 61 7 i 4 33 i 17
. 19
EL0:IAE A % within Hvorfor kjrer du 335% 25,9% 42,9% 33,3% 55,0% 333%  374%
irushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Mei Count 106 18 7 4 20 10 165
% within Hvarfor kjerer du 582% 66,7% 50,0% 33,3% 33,3% 55,6% 52,7%
irushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Wetikke  Count 15 2 1 4 7 2 31
% within Hvarfor kjerer du B,2% 7.4% 71% 33,3% 11,7% 11,1% 9.9%
irushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Total Count 182 27 14 12 60 18 3
% within Hvorfor kjgrer du 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

irushtiden (Mellom ki.
06.30-08.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

Arsaken til at respondenter bosatt i omradene Sgdal og Lund har sterst mulighet til & endre
reiseatferd, kan vare pa grunn av at sentrumsomradene i Kristiansand har relativt korte
avstander til og fra jobb/studiested og butikker. Derfor vil det veere mulig for mange av

respondentene til a forflytte seg ved a benytte kollektivtilbudet, sykkel og gange.

57



Ikke mulighet til & endre reiseatferd

Det er 52,5% eller 165 respondenter som oppgir at de ikke kan endre reiseatferd. Av disse er
det en stgrre andel av menn enn kvinner. Det er flest respondenter i aldersgruppen 41-50 ar
som oppgir at de ikke har mulighet til & endre reiseatferd. Videre viser resultatene at det ikke
er noen sammenheng om man har barn eller ikke, nar vi ser pa de som ikke kan endre
reiseatferd. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er
starst andel av respondenter med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., som ikke har mulighet til
a endre reiseatferd. Til slutt viser resultatene at det er liten variasjon nar en ser resultatene per

omrade.

Ifalge den nasjonale reisevaneundersgkelsen fra 2013/2014 varierer befolkningens reisevaner
og valg av transportmiddel med kjgnn, alder, inntekt og bosted (Hjorthol, Randi, Engebretsen,
Uteng, 2013/14). Resultatene fra var sparreundersgkelse stemmer godt overens med funn i

den nasjonale reisevaneundersgkelsen.
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5.3.2 Hvilke alternative transportmidler kan befolkningen bruke til

jobb/studiested?

Vi har undersgkt hvorfor befolkningen kjarer i rushtiden og hvem respondentene er. Deretter
har vi undersgkt om de faktisk har mulighet til a endre reiseatferd. Videre skal vi undersgke
hvilket alternativ transportmiddel de har mulighet til & benytte i rushtiden istedenfor

privatbilen.

Maten vi skal gjare det pa er blant annet & se hvor mange har tilgang til bil, hvilke annet
alternativ transportmiddel de kan skifte til som kollektivtransport, sykkel eller om de bare kan

benytte seg av privatbilen.

100%

60%
40%

20% 15.5%

0%

SP@RSMAL ANTALL RESPONDENTER

Har du tilgang til bil? 316

Figur 5-7 Har du tilgang til bil? (N=316)

Av 316 respondenter sa svarer 84,5% av respondentene at de har tilgang til bil og 15,5% har
ikke.

Reelle alternativer for bruk av bil i rushtiden, har betydning for hvordan ulike respondenter i
de forskjellige geografiske omradene bergres av rushtidsavgiften i Kristiansand. Som tidligere
nevnt sa har respondentene ulik bakgrunn, da med spesielt tanke pa arbeid, inntekt og tilgang
til bil. I en kvalitativ undersgkelse i Oslo av ulike transportmidler sitt image, symboliserte

bilen frihet, mobilitet og luksus (Berge og Amundsen 2001).

| en reisevaneundersgkelse fra Kristiansand 2013/2014 kom de fram til at 15% av bilistene i
Kristiansand starter reisen mellom klokken 06.00-08.59, og ca. 30% prosent mellom klokken
15.00-17.59. Bilen er det mest brukte transportmidlet til arbeidsreiser. To tredeler av
arbeidsreisene i Kristiansandsregionen skjer ved bruk av bil, mens 8 % reiser kollektivt, 8 %
gar, 13 % sykler og 5 % sitter pa med andre (Haugshg S, Ellis O, & Johansson, 2015).
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Alternativ transport: Arbeid

Av de 182 respondentene som oppgir «arbeid» som den vanligste reisehensikten i rushtid,

oppgir 50,5% at buss er et reelt alternativ, 11,5% at de kan sykle, 1,1% kan ga og 36,8% har

ikke andre alternativer enn & benytte bil.

Tabell 5-6 Hvorfor kjgrer du i rushtiden * Hvilket alternativ kunne du benyttet pa reisen (N=313)

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kil 14.30-17.00)? * Hvilket alternativ kunne du benyttet pa reisen

tilifra jobb/studiested? Crosstabulation

Hyilket alternativ kunne du benyttet pa reisen tilifra
jobhistudiested?

Kan hare
Kollektivirafikic Sykkel Ga benytte bil. Total
Hvorfor kjerer du i Arbeid Count 92 21 2 67 182
AL G T % within Hvarfor Kjerer du 50,5% 11,5% 11% 368%  100,0%
06.30-09.00 og mellom kI A sl el W
14.30-17.00)? irushtiden (Mellom kl.
. T 06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Reiseriforhindelse med Count g 7 1 1" 27
[t % within Hvorfar kjorer du 29,6% 25,0% 7% 40,7%  100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7
Innkjapleerend Count 4 2 3 4 13
% within Hvorfor kjgrer du 30,8% 154% 231% 30,8% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Fritidsaktiviteter Count G 0 ] 1 12
% within Hvorfor kjerer du 50,0% 0,0% 41 7% 8,3% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Kjarer ikke i rushtiden Count 25 18 11 7 61
% within Hvorfor kjgrer du 41,0% 28 5% 18,0% 11,5% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Andre grunner Count 7 4 2 ) 18
% within Hvorfor kjerer du 38,9% 22,2% 11,1% 27,8% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Total Count 142 52 24 a5 M3
% within Hvorfor kjarer du 45 4% 16,6% T7% 30,4% 100,0%

irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)?

Arbeid og reiser i forbindelse med jobb er de klart viktigste reisehensiktene for bilreiser

gjennom bomringen i rushtiden. Resultatene viser at kollektivtrafikken oppgis som et reelt

alternative til alle reisehensikter, men er hgyest for arbeidsreiser der 50,5% av respondentene

oppgir at de kunne benyttet seg av kollektivtrafikken.
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Alternativ transport: Reiser i forbindelse med jobb

Av de 27 respondentene som oppgir «reiser i forbindelse med jobb» som den vanligste
reisehensikten i rushtid, oppgir 29,6% at buss er et reelt alternativ, 25,9% at de kan sykle,

3,7% kan ga og 40,7% har ikke andre alternativer enn a benytte bil.

Alternativ transport: Innkjgp/erend

Av de 13 respondentene som oppgir «innkjgp/aerend» som den vanligste reisehensikten i
rushtid, oppgir 30,8% at buss er et reelt alternativ, 15,4% at de kan sykle, 23,1% kan ga og
30,8% har ikke andre alternativer enn & benytte bil.

Alternativ transport: Reiser til fritidsaktiviteter

Av de 12 respondentene som oppgir «reiser til fritidsaktiviteter» som den vanligste
reisehensikten i rushtid, oppgir 50% at buss er et reelt alternativ, 0% at de kan sykle, 41,7%

kan ga og 8,3% har ikke andre alternativer enn a benytte bil.

Alternativ transport: Kjgrer ikke i rushtiden

Av de 61 respondentene som oppgir «kjarer ikke i rushtiden». Av respondentene som ikke
Kjarer i rushtiden, oppgir 41% at buss er et reelt alternativ, 29,5% at de kan sykle, 18% kan ga

0g 11,5% har ikke andre alternativer enn & benytte bil.

Alternativ transport: Andre grunner

Av de 18 respondentene som oppgir «reiser i forbindelse med jobb» som den vanligste
reisehensikten i rushtid, oppgir 38,9% at buss er et reelt alternativ, 11,1% at de kan sykle,

11,1% kan géa og 27,8% har ikke andre alternativer enn a benytte bil.
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5.3.3 Kollektivtilbudet

Resultatene fra del 3 «Alternativ transport» viser at de fleste uavhengig av reisehensikt har

kollektivtrafikk som et reelt alternativ.

Respondentene har blitt spurt om en rekke forskjellige spgrsmal rundt kollektivtilbudet, slik at
vi kan undersgke hva de synes om dagens kollektivtiloud og om et bedre kollektivtilbud vil
fare til at de benytter det oftere. Deretter skal vi kartlegge hvilke tiltak er viktigst for at flere
skal benytte seg av kollektivtilbudet i Kristiansand.

100%

18.8%

11.1%

Svart bra Bra Dirlig Svart dirlig Vet ikke

Hvor forneyd er du med dagens kollektivtilbud? (N=314)
Figur 5-8 Hvor forngyd er du med dagens kollektivtilbud? (N=314)

Av 314 respondenter s oppgir 34,4% at kollektivtilbudet «bra», 54,5% oppgir at
kollektivtilbudet er «darlig» og 11,1% «vet ikke».

Dagens kollektivtilbud er bra

Det er 34,4% av respondentene som oppgir at dagens kollektivtilbud er bra, av disse er det en
starre andel av kvinner enn menn. De fleste er i aldersgruppen 18-30 ar og 60+ ar med
henholdsvis 37,4% og 37,3%. Basert pa inntekt var det flest respondenter i inntektsgruppen
inntil 400 000 kr., som oppgir at dagens kollektivtilbud er bra. Fordelt pd omréadene viser

resultatene at respondenter som bor i Sentrum er mest forngyd.

Arsaken til at respondenter bosatt i Sentrum syns dagens kollektivtilbud er bra, kan veere pa
grunn av at sentrumsomradene i Kristiansand har stgrre avgangshyppighet og muligheter for
direkteruter siden metro bussene gar gjennom Sentrum. Derfor vil det vaere mulig for mange

av respondentene til a forflytte seg svert effektivt ved a benytte kollektivtilbudet.
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Dagens kollektivtilbud er darlig

Det er 34,4% av respondentene som oppgir at dagens kollektivtiloud er darlig Av disse er det
ca like stor andel av menn og kvinner som syns dagens kollektivtilbud er darlig, og de fleste
er i aldersgruppen 41-50 ar. Basert pa inntekt var det flest respondenter med inntekt mellom
400 - 800 000 kr., som oppgir at dagens kollektivtilbud er darlig. Fordelt pa omradene viser
resultatene at respondenter som bor i Sgdal er minst forngyd. Arsakene til at respondenter
utenfor Sentrum syns dagens kollektivtilbud er darlig, kan vare pa grunn av for lang avstand
til holdeplasser og lav avgangshyppighet. Darlig bussforbindelse er noe som gjar det

vanskelig & kombinere jobb uten bil.
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Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg) 313

Figur 5-9 Vil et bedre kollektivtilbud fgre at du lar bilen std oftere? (N=313)

Av 313 respondenter oppgir 39,6% «ja» pa at er kollektivtilbud vil fare til at lar bilen sta

oftere, 31,3% oppgir «nei» mens 28,1% oppgir at de er «avhengig av bil».

Kommer til & la bilen sta oftere

Det er 39,6% av respondentene som oppgir at «ja», et bedre kollektivtilbud vil fgre til de lar
bilen sta oftere. Av disse er en starre andel av kvinner enn menn og de fleste er i
aldersgruppen 18-30 ar. Basert pa inntekt var det flest respondenter i inntektsgruppen inntil
400 000 kr., som oppgir at et bedre kollektivtilbud vil fare til de lar bilen sta oftere. Fordelt pa
omradene viser resultatene at respondenter som bor i omradene Gimlekollen, Justvik og

Fagerholt kommer til a la bilen sta oftere hvis kollekvitilbudet blir bedre.
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Kommer ikke til & la bilen std oftere

Det er 31,3% av respondentene som oppgir at «nei», et bedre kollektivtilbud vil ikke fore til at
de lar bilen sta oftere, av disse er det en stgrre andel av menn enn kvinner og de fleste er i
aldersgruppen 41-50 ar. Basert pa inntekt var det flest respondenter i inntektsgruppen over
800 000 kr., som oppgir at et bedre kollektivtilbud ikke vil fgre til de lar bilen sta oftere.
Fordelt pa omradene er det liten variasjon, men det er flest respondenter fra Hanes og Tveit

som oppgir at de ikke kommer til & la bilen sta oftere dersom kollekvitilbudet blir bedre.

Avhengig av bil

Det er 31,3% av respondentene som oppgir at de er «avhengig av bil». Av disse er det en
starre andel av menn enn kvinner og de fleste er i aldersgruppen 31-50 ar. Basert pa inntekt er
det flest respondenter i inntektsgruppen over 800 000 kr., som oppgir at de er avhengig av bil.
Fordelt pa omradene viser resultatene at respondentene som bor i Vagsbygd, Flekkergya,
Voiebyen, Andgya og Slettheia er mest avhengig av bil. Til slutt viser at resultatene at
respondenter med barn oppgir at de er mer avhengig av bil enn respondenter uten barn.
Arsaken til dette kan veere at respondenter med barn ma gjennomfare flere reiser ved at barna

deltar pa ulike fritidsaktiviteter eller gar pa forskjellige skoler/barnehager

Alle bilturer starter og ender med en parkert bil. For a redusere antall bilister i Kristiansand, er
det viktig med tiltak som hgyere parkeringsavgift og/eller begrensing i parkeringstilbudet.
Dette vil gi en gkning i bilistens generaliserte reisekostnader og kan fare til en reduksjon av
bilister i rushtiden (Hansen, 2011).
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Kollektivtilbudet: Arbeid

Vi vil nd kombinere spgrsmalene «Vil et bedre kollektivtilbud fare til du lar bilen sta oftere»
med «hvorfor kjarer du i rushtiden». Resultatene viser at 35% av respondentene som har svart
at de reiser i forbindelse med «arbeid», vil kunne la bilen sta oftere hvis kollektivtilbudet blir
bedre.

Tabell 5-7 Krysstabell Hvorfor kjgrer du i rushtiden * Vil et bedre kollektivtilbud fgre til at du lar bilen std oftere (N=312)

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)? * Vil et bedre
kollektivtilbud fere til du lar bilen sti oftere? (Flervalg):Ja Crosstabulation

Vil et bedre kollektivtilbud fare til
du lar bilen st3 oftere?

(Flervalg):Ja
false true Total
Hvorfor kjgrer du i Arbeid Count "7 63 180
LTIzt (AT L % within Hvorfor Kjerer du 65,0% 350%  100,0%
06.30-09.00 og mellom kl i ki el W
14.30-17.00)7 irushtiden (Mellom k.
. T 06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Reiseriforbindelse med Count 13 14 27
[ % within Hvorfor Kjerer du 48,1% 5,9%  100,0%
irushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Innkjeplaerend Count 12 2 14
% within Hvorfor kjarer du 85 7% 14,3% 100,0%
irushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Fritids alkdtiviteter Count 9 3 12
% within Hvorfor kjarer du 75,0% 25 0% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Kjerer ikke i rushtiden Count 24 32 61
% within Hvorfor kjerer du 47 5% 52,5% 100,0%
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7
Andre grunner Count 8 10 18
% within Hvorfor kjerer du 44 4% 55,6% 100,0%
irushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Total Count 188 124 N2
% within Hvarfor kjigrer du 60,3% 38, 7% 100,0%

irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

| folge Berge og Amundsen (2001) er nettopp reisetiden fra dgr til der den faktoren som
vektlegges mest nar det skal foretas et valg om a benytte kollektive transportmidler eller bilen.
En person med hgye tidskostnader, og som opplever at bil er tidsbesparende i forhold til

kollektivtilbudet, vil sannsynligvis velge a benytte seg av bil framfor kollektivtilbudet.

Dermed kan man anta at hvis avgangshyppigheten utbedres vil det redusere den opplevde
reisetiden, og flere vil muligens velge kollektivtilbudet som transportmiddel. Siden reisetiden

inkluderer blant annet ventetid og forsinkelse.
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Kombinerer vi «hvor forngyd er du med dagens kollektivtilbud» med «Hvorfor kjerer du i
rushtiden» viser resultatene at respondentene som har reisehensikt a kjare til «arbeid» sa er

det 30% som syns dagens kollektivtilbud er bra.

Tabell 5-8 Krysstabell Hvor forngyd er du med dagens kollektivtilbud * Hvorfor kjgrer du i rushtiden (N=313)

Hvor forneyd er du med dagens kollektivtilbud? * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)?
Crosstabulation

Hvarfor kjarer du i rushtiden (Mellom kI 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)7
Fei i
forbindelse Innkjepizeren  Fritidsaktivitet  Kjarer ikke i Andre
Arbeid med jobb d e rushtiden grunner Total
Hvor forneyd er du med Sveertbra Count 6 3 a 1 1 0 11
)
REEELEEE % within Hvorfor kjarer du 3,3% 11,1% 0,0% 83% 1,6% 0,0% 35%
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Era Count 48 g g 4 3z 3 97
% within Hvorfor kjerer du 26,7% 18,5% 357% 333% 51 6% 16,7% 31,0%
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Dérlig Count 62 10 2 5 21 " 11
% within Hvorfor kjerer du 34,4% 37,0% 14,3% 41,7% 339% 61,1% 35,5%
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Sveertdirlig  Count 44 [ 2 2 g 0 59
% within Hvorfor kjerer du 244% 212% 14,3% 16,7% 81% 0,0% 18,8%
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Vet ikke Count 20 3 g 1] 3 4 a5
% within Hvorfor kjerer du 11,1% 11,1% 357% 0,0% 48% 22,2% 11,2%
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Total Count 180 27 14 12 62 18 N3
% within Hvorfor kjerer du 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7

Respondentene som oppgir reiser til «arbeid» som den vanligste reisehensikten i rushtid,
svarer seg enig til at falgende tiltak ma innfares for at kollektivtrafikken skal kunne bli et reelt
alternativ til bilen.

1. Billigere billettpriser 70,9%

2. Punktlighet 63,1%

3. Hyppigere avganger 55,6%

4. Kortere reisetid 54,9%

Resultatene viser at billigere billettpriser og punktlighet er de to viktigste tiltakene for
respondentene som reiser i forbindelse med arbeid og er noe som ma forbedres for at de skal
velge a reise kollektivt. Reiser i forbindelse med arbeid er ikke fleksible reiser der
respondentene ikke har mulighet til & endre reisevaner ved a bytte reisemal eller reise til andre
tider. Derfor ma punktligheten utbedres, slik at dem som reiser med kollektivtilbudet ikke

risikere & bli forsinket til jobb eller mgater.
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Kollektivtilbudet: Reiser i forbindelse med jobb

Resultatene viser at 51,9% av respondentene som oppgir at reiser i forbindelse med jobb, vil
kunne la bilen sta oftere hvis kollektivtiloudet blir bedre. Videre viser resultatene at 29,6%

synes at dagens kollektivtilbud er bra.

Respondentene som oppgir reiser i forbindelse med jobb som den vanligste reisehensikten i
rushtid, ma felgende tiltak ma innfares for at kollektivtrafikken skal kunne bli et reelt
alternativ til bilen.

1. Billigere billettpriser 59,2%

2. Hyppigere avganger 48,1%
3. Punktlighet 44,4 %
4

Kortere reisetid 37%

Resultatene viser at billigere billettpriser og hyppigere avganger er de to viktigste tiltakene for
de som reiser i forbindelse jobb, og er noe som ma forbedres slik at respondentene skal velge
a reise kollektivt. Reiser i forbindelse med jobb er ikke fleksible reiser der respondentene ikke

har mulighet til & endre reisevaner ved a bytte reisemal eller reise til andre tider.

Kollektivtilbudet: Innkjgp/erend

Resultatene viser at 14,3% av respondentene som oppgir at de reiser i forbindelse med
innkjgp/zerend, vil kunne la bilen sta oftere hvis kollektivtilbudet blir bedre. Videre viser

resultatene at 35,7% synes dagens kollektivtilbud bra.

Respondentene som oppgir reiser i forbindelse med innkjgp/eerend som den vanligste
reisehensikten i rushtid, ma falgende tiltak innfares for at kollektivtrafikken skal kunne bli et

reelt alternativ til bilen.

1. Billigere billettpriser 85,7%
2. Punktlighet 64,3%

3. Hyppigere avganger 35,7%
4. Kortere reisetid 35,7 %

Resultatene viser at billigere billettpriser og punktlighet er de to viktigste tiltakene for de som
reiser i forbindelse med innkjep/arend, og er noe som ma forbedres slik at de velger a reise
kollektivt. Reiser til innkjgp/eerend er i stor grad fleksible reiser der respondentene har

mulighet til & endre reisevaner ved & bytte reisemal eller reise til andre tider.
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Kollektivtilbudet: Reiser til fritidsaktiviteter

Resultatene viser at 25% av respondentene som oppgir at de reiser til fritidsaktiviteter, vil
kunne la bilen st& oftere hvis kollektivtilbudet blir bedre. Videre viser resultatene fra at 41,6%

synes dagens kollektivtilbud er bra.

Respondentene som oppgir reiser til fritidsaktiviteter som den vanligste reisehensikten i
rushtid, ma falgende tiltak innfares for at kollektivtrafikken skal kunne bli et reelt alternativ
til bilen.

1. Billigere billettpriser 66,7%

2. Hyppigere avganger 66.6%

3. Kortere reisetid 58,3%

4. Punktlighet 58,4%

Resultatene viser at billigere billettpriser og hyppigere avganger er de to viktigste tiltakene for
de som reiser i forbindelse med fritidsaktiviteter og er noe som ma forbedres for at skal velge
a reise kollektivt. Reiser i forbindelse med fritidsaktiviteter er fleksible reiser der
respondentene har mulighet til a endre reisevaner ved a bytte reisemal eller reise til andre
tider.

Kollektivtilbudet: Kjgrer ikke i rushtiden

Resultatene viser at 52,5% av respondentene som oppgir de ikke kjgrer i rushtiden, vil kunne
la bilen sta oftere hvis kollektivtilbudet blir bedre. Videre viser resultatene at 53,2% synes

dagens kollektivtilbud er bra.

Respondentene som oppgir at de ikke kjarer i rushtiden, vil at falgende tiltak innfares for at
kollektivtrafikken skal kunne bli et reelt alternativ til bilen.

Billigere billettpriser 80%

2. Punktlighet 73,8%

3. Hyppigere avganger 66,6%

4. Kortere reisetid 43,3%

=

Resultatene viser at billigere billettpriser og punktlighet er de to viktigste tiltakene for de som

oppgir at de ikke kjarer i rushtiden.
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Kollektivtilbudet: Andre grunner

Resultatene viser at 55,6% av respondentene som oppgir at de har andre grunner til a reise, vil

kunne la bilen sta oftere hvis kollektivtilbudet blir bedre. Videre viser resultatene fra at 16,7%

syns dagens kollektivtilbud er bra..

Respondentene som oppgir at de har andre grunner til & reise som den vanligste reisehensikten

i rushtid, sa ma falgende tiltak innfares for at kollektivtrafikken skal kunne bli et reelt

alternativ til bilen.

1.

2
3.
4

Billigere billettpriser 83,3%
Hyppigere avganger 82,4%
Punktlighet 82,4%

Kortere reisetid 52,9%

Resultatene viser at billigere billettpriser og hyppigere avganger er de to viktigste tiltakene for

de som oppgir reiser i forbindelse med andre grunner og er noe som ma forbedres for at de

skal velge a reise kollektivt. Reiser i forbindelse med andre grunner er ukjente reiser der vi

ikke vet om respondentene har mulighet til & endre reisevaner ved a bytte reisemal eller reise

til andre tider.
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5.3.4 Kan innfartsparkering veere et reelt alternativ?

I 5.3.3 undersgkte vi hva befolkningen synes om dagens kollektivtilbud og om et bedre
kollektivtilbud vil fare til at befolkningen benytter seg av det oftere. Na skal vi undersgke om
innfartsparkering med kombinasjon av kollektivtilbudet skal kunne hjelpe & avlaste
hovedveisystemet og dermed gi bedre fremkommelighet, redusere bruken av

langtidsparkeringsplasser i byen og gi et tilbud til de som ikke har parkeringsmuligheter i

100%
80%
60%
45.2%
40%
25.8%
22.0%
20%
7.0%
. I
Ofte Av og til Sjelden
SPURSMAL ANTALL
RESPONDENTER
Det er planlagt innfartsparkering flere steder i Kristiansand. Dette vil innebaere at du parkerer pa utsiden av sentrum og tar siste strekningen 314

med buss. | hvor stor grad tror du at du ville brukt dette tilbudet?

Figur 5-10 Viser hvor mange av respondentene som kunne tenke seg G benytte seg av innfartsparkering (N=314)

Av 314 respondenter s oppgir 7% at de vil kunne bruke innfartsparkeringen «ofte», 22% «av
og til», 25,8% «Sjeldenx», 45,2% oppgir at de «aldri» vil benytte seg av innfartsparkeringen.
Videre har vi kodet variablene «ofte», «av og til» og «sjelden» til «vil bruke
innfartsparkering» mens de som aldri bruker innfartsparkering kodet til «vil aldri bruke

innfartsparkering».

Tabell 5-9 Krysstabell Innfartsparkering * Inntekt (N=284)

Innfartsparkering * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr

400,000 800.000 800.000 Total
Innfartsparkering Vil bruke Count 71 76 ] 156
Innfartsparkeringen % within Inntekt 54,2% 57.6% 429%  54.9%
Wil aldri bruke Count 60 56 12 128
Innfartsparkeringen % within Inntekt 45,8% 42,4% 571%  45.1%
Total Count 131 132 21 284
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0%  100,0%
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Vil bruke innfartsparkering

Det er 54,8% av respondentene som oppgir at de kan bruke innfartsparkeringen. Det er flest
respondenter i aldersgruppen 51-60 ar som oppgir at de kan tenke seg a bruke
innfartsparkeringen. Av 171 respondenter som oppgir at de som vil bruke innfartsparkering,
er det 49,7% som har kollektivtrafikk som et alternativ pa reisen til/fra jobb/studiested, 18,1%
kan sykle, 5,3% kan ga og 26,9% kan bare benytte bil. Nar en fordeler svarene over de ulike
inntektsgruppene, viser resultatene at respondenter med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., har
den hgyeste andelen av de som kunne tenke seg a bruke innfartsparkeringen. Fordelt pa
omrade viser resultatene at respondenter som pendler fra nabokommunene i gst (Lillesand,

Grimstad, Arendal) har den hgyeste andelen som kunne tenke seg bruke innfartsparkering.

Tabell 5-10 Krysstabell Innfartsparkering * Hvilket alternativ kunne du benyttet pa reisen (N=311)

Innfartsparkering * Hvilket alternativ kunne du benyttet pa reisen tilifra jobb/studiested? Crosstabulation

Hyilket alternativ kunne du benyttet pa reisen tilifra
jobbistudiested?
Kan hara

Kollektivirafiki Sykkel Ga henytte bil. Total
Innfartsparkering Vil bruke Count a5 K} 9 46 171
I R % within 497% 18,1% 5,3% 26,0%  100,0%
Innfartsparkering
Vil aldri bruke Count 56 20 15 48 140
IR ERpn, % within 40,0% 14,3% 107% 350%  100,0%
Innfartsparkering
Total Count 141 a1 24 95 an
% within 45 3% 16,4% T 7% 30,5% 100,0%

Innfartsparkering

Vil aldri bruke innfartsparkering

Det er 45,2% av respondentene som oppgir de aldri vil bruke innfartsparkeringen. Det er flest
respondenter i aldersgruppen 60+ ar som oppgir at de aldri kan tenke seg & bruke
innfartsparkeringen. Av de 140 respondentene som svarer «Aldri» sa er det 40% som har
kollektivtrafikk som et alternativ pa reisen til/fra jobb/studiested, 14,3% kan sykle og 10,7%
kan ga og 30,5% kan bare benytte bil. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene,
viser resultatene at respondenter med inntekt over 800 000 kr, har den hgyeste andelen av
respondenter som svarer at de «aldri» vil benytte seg innfartsparkeringen. Fordelt pa omrade,
viser resultatene respondenter som pendler fra kommuner i nord (Vennesla) og kommuner i
vest (Sggne, Mandal) har den hgyeste andelen som aldri kunne tenke seg a bruke

innfartsparkering.
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| 2014 var behovet for innfartsparkering vurdert til a veere stgrst langs E18 i Kristiansand
@st. Det ble laget en midlertidig innfartsparkering pa Rona som star ferdig pr dags dato.

Videre var det ogsé behov for gkt kapasitet Nord for Kristiansand.?

| del 1 av problemstillingen fant vi ut at den mest vanlige reisehensikten i rushtiden er a kjare
til «Arbeid», videre fant vi ut at det er kollektivtilbudet som er det alternativet som de fleste
respondentene oppgir som et reelt alternativ til bil. Videre har vi kombinert spgrsmalet
innfartsparkering med reisehensikten «arbeid», da viser resultatene at 105 respondenter eller
58,3% av de som har som reisehensikt a kjere til arbeid, vil kunne bruke innfartsparkerings.
Resultatene kan tyde pa at innfartsparkering i kombinasjon med et effektivt kollektivsystem
kan veare et av flere hjelpemidler for & avlaste hovedveisystemet og dermed gi bedre

fremkommelighet.

En tidligere undersgkelse kom fram til at biltrafikken til og fra innfartsparkeringen tilknyttet
Asker stasjon, ca. 23 km vest for Oslo sentrum. Bidrar negativt til det lokale miljget i Asker
sentrum. Registreringene av bosted for dem som benytter innfartsparkeringen, viser at mange
passerer innfartsparkeringer med ledig kapasitet pa vei til Asker (Hanssen, J, Tenngy,
Christiansen & @ksenholt, 2014). Det er derfor viktig a tilby et godt kollektivtilbud for a fa
bilistene til 4 sette fra seg bilen, nar de farst har startet reisen. Dette er fordi at de fleste
bilistene vil foretrekke & kjare bilen helt fram til destinasjonen, hvis det ikke er betydelige

tidsgevinster eller sparte kostnader ved & reise kollektivt.%

2 http://www.vaf.no/arkiv/2014/10/stadig-flere-anlegg-for-innfartsparkering
30 http://www.tiltakskatalog.no/b-2-4.htm
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5.3.5 Hvorfor bruker befolkningen sykkel til arbeid/studiested og hvordan
kan man fa flere til & benytte seg av dette alternativet?
Under denne delen av oppgaven er det lagt vekt pa hva som er avgjerende for at befolkningen

sykler eller ikke sykler for sa & kunne finne ut hvilke tiltak som ma til for at flere skal bruke

sykkelen som et alternativ til transport.

Det skal fortsatt satses gjere det attraktivt for a fa folk til & sykle fremfor a velge bil. Den nye

sykkelekspressveien skal gi bedre fremkommelighet, gke trafikksikkerheten, kompletterer

sykkelnettet der det mangler tilbud og spare tid. Kristiansand hadde 9 % sykkelandel i 2009
(Vagane, L, Brechen & Hjorthol, 2009).

Sristiansand

Odderpya A 5
Reisetid til omrader pa sykkel

Sykkelekspressveg i Kristiansand

Beregringene viser at 85723 personer kan sykle fra Kristiansand sentrum og hjem pd under 30

minutter dersom sykke blir etablert. antall personer uten sykkelekspressvegen
er 56636, Dat vil alts3 si at 13 % flere kan sykle fra Kristiansand sentrum og hjem pa under 30 minutter

ozusplcn viak

N

Bragdoya

Det er sarlig i tildsintervallet 10 - 20 min fra sentrum det er stor forskjell med og uten en
Med etablert, vil 28 % flere sykle fra Kvadraturen og hjem

&
pa under 20 minutter.

®  Startpunit
wewere Sykkeiekspressveg N
Tidsintervall Personeriomrdde  Forskjell uten ekspressnett 1:50 000 iA3 A
B o-tomn 21008 2480

[ 10-20 min. 23875 o4t \ersjonsdato - 10.2.2013 \

9
A SkBlevik I 20- 30 in 21245 10062
< 66728 530120 - ATP - modellen for Kristiansandsregionzn
N T2 7 .

Figur 5-11 Kart som viser reisetid til omrdder paG sykkel i Kristiansand (Sykkelekspressveg Kristiansand-Mulighetsstudie 2013)
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Hvor ofte sykler befolkningen til arbeid/studiested pr maned?

100%

74.0%

75%
50%

25%
12.7%

8.3%
I

15+ 11-14 6-10 1-5

0%
Aldri

Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr maned? (N=315)

SP@RSMAL ANTALL RESPONDENTER

Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr maned? 315

Figur 5-12 Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr méaned? (N=315)

Av 315 respondenter sa er det 8,3% som oppgir at de sykler mer enn «15+» ganger per
maned, 1,9% sykler «11-14» ganger, 3,2% sykler «6-10» ganger, 12,7% sykler «1-5» ganger
per maned og 74% oppgir at de «aldri» sykler til jobb/studiested per méned.

Videre har vi kombinert sparsmalet «hvor ofte de benytter sykkel til jobb/studiested per»

maned med spgrsmal som respondentenes tilgang til bil, hvor arbeidplassen/studiested er

plassert, alder, barn og omrade.

100%

0%
Nei

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER

Har du tilgang til bil? 316

Figur 5-13 Har du tilgang til bil? (N=316)
Av 316 respondenter sa oppgir 84,5% av respondentene at de har tilgang til bil mens 15,5%
oppgir at de ikke har tilgang til bil. Videre i undersgkelsen er variablene fra figur 5-12
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omkodet til «Sykler 6-15+ ganger pr maned», «Sykler 1-5 ganger pr maned» og respondenter

som «Sykler aldri».
Tabell 5-11 Krysstabell Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr mdned * Har du tilgang til bil (N=313)

Hvor ofte sykler du? * Har du tilgang til bil? Crosstabulation

Har du tilgang il bil?

Ja [ Total
Hvor ofte sykler du? 8'y'bl8|'13—15+ ganger pr Count 73 19 47
maned % within Har du tilgang til 8.7% 38,9% 13,4%
hil?
Sykler 1-5 ganger pr Count 32 2 40
maned o S .
% within Har du tilgang til 121% 16,3% 12,8%
hil?
Syldler aldri Count 2049 22 231
% within Har du tilgang til 79,2% 44 9% 738%
hil?
Total Count 264 44 M3
% within Har du tilgang til 100,0% 100,0% 100,0%
hil?

| forhold til respondenter som har tilgang til bil, oppga ca. 20% at de sykler 1-15+ ganger per
maned til jobb/studiested. Av respondentene som oppga at de ikke har tilgang bil oppga
55,1% at de sykler 1-15+ ganger per maned til jobb/studiested. De respondentene som har
tilgang til bil vil ha en starre frihet, tilgjengelighet og komfort enn de som sykler. Komforten
har betydning for hvor lang vi fgler at reisen er (opplevd reisetid) (Berge og Amundsen
,2001).

Nar det gjelder alder sa er det flest respondenter i aldersgruppen 31-40 ar som sykler 1-15+
ganger. Det er flest respondenter uten barn som oppgir at de aldri sykler. Resultatene viser at

Lund skiller seg mest ut for de som sykler 1-15+ ganger per maned.

Arsaken til at respondenter bosatt i omradet Lund sykler spass mye, kan vere pa grunn av at
sentrumsomradene i Kristiansand har relative korte avstander til arbeid/studiested og butikker.
Derfor vil det veere mulig for mange av respondentene til a forflytte seg sveert effektivt ved a

benytte seg av sykkelen som transportmiddel.

75



Tabell 5-12 Krysstabell Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr mdned? Hvor er arbeidsplassen/studiested
plassert? (N=310)

Hvor ofte sykler du? * Hvor er arbeidsplassen/studiested plassert? Crosstabulation

Hvor er
arbeidsplassen/studiested
plassernt?
Innsiden av Utsiden av
hommen hommen Total

Hvor ofte sykler du?  Sykler 6-15+ ganger pr Count a7 a 42

maned % within Hvor er 17,8% 48% 13.5%
arbeidsplassen/studieste
d plasser?

Sykler 1-5 ganger pr Count 30 10 40

maned % within Hvor er 14,4% 88% 12.8%
arbeidsplassen/studieste
d plasser?

Sylder aldri Count 141 ar 228
% within Hvor er 67,8% 253% 73,5%
arbeidsplassen/studieste
d plasser?

Total Count 208 102 o
9% within Hvar er 100,0% 100,0% 100,0%
arbeidsplassenistudieste
d plassen?

Av respondentene som oppga at arbeidsplassen/studiestedet er plassert pa innsiden av dagens
bomring, oppga 67,8% at de aldri sykler til arbeidsplassen/studiested, mens av respondentene
som har arbeisplasssen/studeiesteden pa utsiden av dagens bomring, er det 85,3% som oppgir
at de aldri sykler.

Tabell 5-13 Krysstabell Hvor ofte sykler? * | hvilket omrdde bor du? (N=313)

Hvor ofte sykler du? * | hvilket omride bor du? Crosstabulation

| wilket omrade bor du?
Pendlerfra

nabokommun Pendler fra
eiest Pendlerfra nabokemmun
Gimlekollen, sam, (Lilesand, nabokemmun e t
Justvik, Tinnheia, Randesund, Grimstad, & inord (Seane,
Fagerholt Lund  Sentrum Sedal  Grim, Moshy Hovig Hanes, Tveit Arendal) (vennesia) Mandal) Annet Total
Hvor ofte sykler du? Sw_k\ew 6-15+ ganger pr Count 3 17 7 1 1 8 0 0 0 1 1 2 41
(o] % within | hvilket omrade 120%  382%  22.6% 26%  125% 308% 0,0% 0.0% 0.0% 50% 5,0% 54%  131%
bor du?
Sykler 1-5 ganger pr Count 1 12 4 6 1 5 4 2 0 2 0 3 40
Grt % within | hvilket omrdde 1,0% 25 5% 12,0% 15,8% 12,5% 19,2% 18,2% 9,1% 0,0% 10,0% 0,0% 81% 128%
hordu?
Sykler aldri Count 21 18 20 31 6 13 18 20 17 17 19 32 232
36 within | hvilket omrade 84,0%  383%  645% 816%  750% 50,0% 81,8% 90,9% 100,0% 35,0% 950%  865%  T41%
bor du?
Total Count 25 47 kil 38 8 26 2 22 17 20 20 37 313
% within | hvilket omrads 100,0%  100,0%  100,0% 100,0%  100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000%  1000%  100,0%
hor du?

Resultatet viser at av respondenter som oppgir at de arbeidsplassen/studiestedet er pa innsiden
av dagensbomring, er det flest respondenter fra Lund som benytter seg av sykkelen. Starste
andelen som oppgir at de aldri sykler, er respondenter fra Hanes og Tveit som ligger i rad
sone 20-30 min j.f.r figur 5-11. Kommer man lenger ut av sentrumsomradet faller
sykkelandelen. Sammenligner vi resultatene vare med eksempelet fra teoridelen om
Kgbenhavn, er sykkelandelen i byen hgy, men sa snart man kommer lenger ut av regionen
faller sykkelandelen (Cykelregnskabet, 2012).
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Hva er avgjgrende for at respondentene sykler til jobb/studiested i dag?

For a kartlegge hva som er avgjgrende for at respondentene velger a sykle har vi «routet»

spgrsmalet, det vil si at vi har lagt inn et filter som sgrger for at respondentene ikke far

spgrsmal som ikke er aktuelle for dem. Kun respondentene som har svart at de sykler fra 1-

15+ ganger, far muligheten til & svare pa dette spgrsmalet.

100%

75%

50% 46.9%
40.5% 37.5%
342%
20.1% 28.8%
5% 24.1% 24.15 go 24.0% 55 gy
17 317 3% 17 13.0% 0%
10.1% E
8.628.6% 6.3% 5.1%5.1% l I5-3" “’%'3%1 8%
1.2% 1.3% 1.3% -
L] | in o = in
Kort avstand Godt tilrettelagt sykkelfelt Fleksibilitet Trening/Mosjon Bra nok sykkeltilbud mellom hjem og
jobb/studiested
M svart enig 5 4 M3 W2 M svartuenigl Vet ikke
SPARSMAL ANTALL RESPONDENTER GJENNOMSNITT STANDARDAVVIK MEDIAN
Kort avstand 81 2.19 1.39 2
Godt tilrettelagt sykkelfelt 79 2.28 1.32 2
Fleksibilitet 79 2.57 1.42 2
Trening/Mosjon 30 2.24 1.3 2
Bra nok sykkeltilbud mellom hjem og jobb/studiested 79 2.51 1.32 2

Figur 5-14 Hva er avgjgrende for at du sykler til jobb/studiested? (N=79-81)

Kort avstand

Det er 64,2% av respondentene som er enige om at kort avstand var avgjgrende for at de

syKler til jobb/studiested og det er det den faktoren hvor flest respondenter er enige. Det er en

starre andel av kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over

aldersgruppene viser resultatene at respondenter i aldersgruppen 18-30 ar har den stgrste

andelen av dem som er enige. Respondenter fra omradene Lund og Sentrum skiller seg mest.

Respondentene fra Sgdal var 100% enig, men det er kun to respondenter, noe som innebarer

at generalisering til populasjonen fra dette omradet bar gjeres med forsiktighet.

Tidligere undersgkelser viser at befolkningen i Kristiansand som sykler, sykler over korte

avstander. Det er ca. 50 % av sykkelreisene som gjennomfgres i Kristiansand er under 15

minutter lange (se fig. 5-11).
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Godt tilrettelagt sykkelfelt

Det er 58,2% av respondentene som er enige at et godt tilrettelagt sykkelfelt er avgjerende for
at de sykler til jobb/studiested. Det er en stgrre andel av menn enn kvinner som oppgir at de er
enige. Nar man fordeler svarene ut over aldersgruppene viser resultatene at respondenter i
aldersgruppen 18-30 ar har den starste andelen av dem som er enige. Resultatene fra
omradene viser at respondenter fra Gimlekollen, Justvik og Fagerholt skiller seg mest ut.

Som nevnt i teoridelen sa er Kgbenhavn en av verdens beste sykkelbyer, suksessen skyldes en
kombinasjon av flere faktorer. Fgrst og fremst handler det om utvikling av infrastruktur og
fasiliteter for syklister. Det er kan derfor veere aktuelt a tilrettelegge og forbedre sykkelfeltene

i Kristiansand, for a gjare det mer attraktivt a velge sykkelen framfor bilen.

Fleksibilitet

Det er 53,2% av respondentene som er enige at fleksibilitet er avgjgrende for at de sykler til
jobb/studiested. Det er en starre andel av kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar
man fordeler svarene ut over aldersgruppene viser resultatene at respondenter i aldersgruppen
18-30 ar har den sterste andelen av dem som er enige. Fordelt pa omrader, er det flest
respondenter fra Gimlekollen, Justvik og Fagerholt som er mest enige om at fleksibilitet er
viktig. Videre viser resultatene at sykkelen er mest konkurransedyktig pa kortere reiser.
Befolkningen som bor langt unna arbeidsted/studiested velger heller bil fremfor kollektiv og
sykkel. Man kan utnytte fleksibiliteten til sykkelen pa de mer korte strekningene mens man

prioriterer kollektivtransporten pa lengre og mer trafikktunge strekninger.

Trening og mosjon

Det er 66,2% av respondentene som er enige at trening/mosjon er avgjerende for at de sykler

til jobb/studiested. Det er en stgrre andel av kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar
man fordeler svarene ut over aldersgruppene viser resultatene at respondenter i alderen 60+ ar
har den stgrste andelen av dem som er enige. Resultatene viser videre at det er en liten

variasjon nar man ser pa omradene.
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Bra nok sykkeltilbud mellom hjem og jobb/studiested

Det er 58,3% av respondentene som er enige at et «bra nok sykkeltiloud mellom hjem og

jobb/studiesteder» er avgjerende for at de sykler til jobb/studiested. Det er en starre andel av

kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over aldersgruppene

viser resultatene at respondenter i alderen 18-30 ar har den stgrste andelen av dem som er

enige. Videre viser resultatene at det er respondenter fra Gimlekollen, Justvik og Fagerholt

som skiller seg mest ut.

Hva er avgjgrende for at respondenten ikke sykler til jobb/studiested i dag?

For & undersgke hva som er avgjgrende for at respondentene aldri velger a sykle, har vi routet

spgrsmalet. Kun respondentene som oppgir at de aldri sykler, far muligheten til & svare pa

dette spgrsmalet.
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65.8% 65.3%
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29.4% 29.6%
25.7% 24 9% 25.1%
25% 203%  212BT% B3I B.7%
16.8%
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Tar for mye tid For smalt sykkelfelt For darlig tilrettelagt For lang avstand Darlig vedlikehold av Ikke sammenhengende lkke bra nok tilbud Trenger bil pga
sykkelfelt sykkelfelt mellom hjem og jobb fleksibilitet
I svart enig 5 4 M3 M2z M svartuenigl Vet ikke

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER GJENNOMSNITT STANDARDAVVIK MEDIAN
Tar for mye tid 225 1.82 1.52 1
For smalt sykkelfelt 214 4.16 1.66 5
For darlig tilrettelagt 217 3.71 1.83 4
For lang avstand 22% 1.86 1.46 1
Darlig vedlikehold av sykkelfelt 213 4.20 1.68 5

Ilkke sammenhengende sykkelfelt

215

3.78@

1.92

Ikke bra nok tilbud mellom hjem og jobb

215

3.44

1.98

Trenger bil pga fleksibilitet

219

1.96

Figur 5-15 Hva er avgjgrende for at du ikke sykler til jobb/studiested i dag? (N=213-225)

Tar for mye tid

1.59

Det er 80,4% av respondentene som er enige at det tar for mye tid er avgjerende for at de ikke

sykler til jobb/studiested og det er det den faktoren hvor flest respondenter er enige. Det er en

stgrre andel av kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over
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aldersgruppene viser resultatene at respondenter i aldersgruppen 60+ ar har den stgrste
andelen av dem som er enige. Fordelt pa omrader er det liten variasjon. Flest respondenter
som har barn er enige om at det «tar for mye tid» a sykle til jobb/studiested.

Arsaken til at det kan ta for mye tid & sykle, er at man mé regne med at den totale tidsbruken
kan gke hvis man for eksempel ma dusje og skifte tay pa jobb. I tillegg er det ikke alle som

har tilgang til garderobe pa jobb/studiestedet.

For smalt sykkelfelt

Det er 18,2% av respondentene som er enige og 39,2% som er uenige at «for smalt
sykkelfelt» er avgjgrende for at de ikke sykler til jobb/studiested. Det er en stgrre andel av
menn enn kvinner oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over aldersgruppene
viser resultatene at respondenter i aldersgruppen 60+ ar har den stgrste andelen av dem som er
enige, mens respondenter i aldersgruppen 41-50 ar er mest uenige. Fordelt pa omrader, er det
flest respondenter fra Lund som er enig, mens de som er mest uenig er respondenter fra

Gimlekollen, Justvik, Fagerholt, Sem, Randesund og Hgvag.

For smalt sykkelfelt tvinger syklistene til & sykle i kjarebanen eller i kollektivfeltet. Dette kan
medfare til konflikter mellom kollektivtrafikken og syklisten, da de ofte har samme

destinasjon nar man sykler i tettbygde strgk.

For darlig tilrettelagt

Det er 30,1% av respondentene som er enige og 34,7% som er uenige at det er «for darlig
tilrettelagt» er avgjerende for at de ikke sykler til jobb/studiested. Det er en starre andel av
menn enn kvinner oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over aldersgruppene
viser resultatene at respondenter i alderen 60+ ar har den sterste andelen av dem som er enige,
mens respondenter i aldersgruppen 41-50 ar er mest uenige. Det er flest respondenter fra
Sgdal som er enig, mens de som er mest uenig er respondenter fra omradene Tinnheia, Grim

og Mosby.

For lang avstand

Det er 79% av respondentene som er enige om at «for lang avstand» er avgjerende faktor for
at man ikke sykler til jobb/studiested. Det er en stgrre andel av kvinner enn menn oppgir at de
er enige. Det er liten variasjon fordelt pa alle aldersgruppene. Det er flest respondenter fra
Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og Slettheia som er enige. Avstanden mellom hjem

0g jobb er en faktor som er av stor betydning, ikke minst fordi den er avgjgrende for hvor mye
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tid som gar med reisen til/fra jobb/studiested. Arsaken til at respondentene kan oppleve at det
er «for lang avstand», kan veere at det vil bli vanskelig for dem a kjgre/hente barna i skole
eller barnehage ved hjelp av sykkel, eller at sykkelavstanden er for lang til arbeid/studiested.

Darlig vedlikehold av sykkelfelt

Det er 19,4% av respondentene som er enige og 35,8% som er uenige at faktoren «darlig
vedlikehold av sykkelfelt» er avgjgrende for at de ikke sykler til jobb/studiested. Det er en
stgrre andel av menn enn kvinner oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over
aldersgruppene viser resultatene at respondenter i alderen 60+ ar har den starste andelen av
dem som er enige, mens respondenter i aldersgruppen 41-50 ar er mest uenige. Det er flest
respondenter som fra pendler fra nabokommunene i nord som er enige, mens de som er mest
uenige er respondenter fra Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og Slettheia. Tidligere
undersgkelser viser at 18 % av dem som har sykkel, sykler nesten hver dag om sommeren,
mens kun 6 % sykler om vinteren. Andelene som aldri sykler er 21 % om sommeren, men hele

69 % om vinteren (Sgrensen, 2013e).

Ikke sammenhengende sykkelfelt

Det er 32,9% av respondentene som er enige og 32,9% som er uenige at faktoren «ikke
sammenhengende sykkelfelt» er avgjgrende for at de ikke sykler til jobb/studiested. Det er en
stgrre andel av menn enn kvinner oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over
aldersgruppene viser resultatene at respondenter i aldersgruppen 60+ ar har den starste
andelen av dem som er enige, mens respondenter i aldersgruppen 41-50 ar er mest uenige. Det
er flest respondenter som fra pendler fra nabokommuner i nord som er enige, mens de som er

mest uenig er respondenter fra Sgm, Randesund og Hevag.

Et «ikke sammenhengende sykkelfelt» kan fare til sykling pa fortauet, som igjen kan fare til
konflikter mellom gaende og syklende, og kan dermed gi gkt utrygghetsfalelse blant de
gaende.

Ikke bra nok tilbud mellom hjem og jobb

Det er 39,9% som er enige 0g 25.8% som er uenige at faktoren «ikke bra nok tilbud mellom

hjem og jobb» er avgjerende for at de ikke sykler til jobb/studiested. Det er en stgrre andel av
kvinner enn menn som oppgir at de er enige. Nar man fordeler svarene ut over aldersgruppene
viser resultatene at respondenter i aldersgruppen 60+ ar har den stgrste andelen av dem som er

enige, mens respondenter i aldersgruppen 31-40 ar er mest uenige. Det er flest respondenter
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som fra pendler fra nabokommuner i nord som er enig. I tilfelle darlig var, ber syklistene
kunne benytte seg av kollektivtilbudet, for & fa en mer effektiv kombinasjonsreise. Andre
mulige tiltak er at man ma gjare det billigere a ta med sykkel fra/til utvalgte holdeplasser eller
strekninger. Dermed kan befolkningen benytte seg av sykkelen i en kombinasjon med
kollektivtilbudet oftere og derfor ma det veere tilrettelagt for 8 komme inn med sykkel og at

det er plass uten at det forlenger reisetiden til andre reisende.

Trenger bil p& grunn av fleksibilitet

Det er 75,2% av respondentene som oppgir at de trenger bil pa grunn av «fleksibilitet» og det
er arsaken for at de ikke sykler til jobb/studiested. Nar man fordeler svarene ut over
aldersgruppene viser resultatene at respondenter i aldersgruppene 41-50 ar og 51-60 ar har
den stgrste andelen av dem som er enige. Fordelt pa omradene er det flest respondenter fra
Sgdal som er enige.

Arsaken til at respondentene «trenger bil pa grunn av fleksibiliteten» kan blant annet vaere pé
grunn av at de reiser i forbindelse med arbeid/studiested som er i hgy grad ikke fleksible
reiser der respondentene ikke har mulighet til & endre reisevaner ved a bytte reisemal eller

reise til andre tider.
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Vil en ny sykkelekspressvei fare til at respondentene sykler oftere?

Det er planlagt en ny sykkelekspressvei, som skal bidra til & gke antall personer som benytter
seg av sykkel til jobb/studiested. Dette inkluderer flere nye sykkelfelt som skal lede ned til en
ny sykkelbro over Otra. Sykkelbroen skal koste rundt 80 millioner og skal fare sykelistene
over Otra og inn til sentrum. Statistikk fra Statens vegvesen viser at 6000 sykler over elva i

dag, av disse sykler 2500 over Oddernesbroen og 3500 over Lundsbroen.

Vi skal undersgke hvor mye befolkningen vil bruke disse prosjektene eller om politikerne bar
bruke disse pengene pa noe annet. Respondentene ble spurt om fglgende: «Vil en ny

sykkelekspressvei fare til at du sykler oftere?».

80% 77.6%

40%

22 4%
:0% _
0%

Ia Nei

SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER

Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere? 313

Figur 5-16 Vil en ny sykkelekspressvei fgre til at du sykler oftere? (N=313)

Av 313 respondenter sa oppgir 22,4% «ja» pa at en ny sykkelekspressvei vil fare til at de

sykler oftere, mens 77,6% oppga «nei».

Respondenter som kommer til & bruke en sykkelekspressvei

Det er 22% eller 70 respondenter svarte «ja» til at en sykkelekspressvei vil fare til at de sykler
oftere. Av disse er det en stgrre andel av menn enn kvinner. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 18-30 ar som oppgir at en sykkelekspressvei vil fare til at de sykler oftere. Nar
det gjelder tilgang pa bil, viser resultatene at det er 17,1 % av respondentene som har tilgang
pa bil som oppgir at en ny sykkelekspressvei vil fare til at de sykler oftere. Dersom vi
kombinerer spgrsmalet «Hvor mange barn har du?», med «Vil en ny sykkelekspressvei fare til
at du sykler oftere?». Resultatene viser at det ikke er noen sammenheng mellom de som har

barn og ikke har barn. For de som har barn er det mer naturlig at de ma bruke bil til
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barnehage, skole og deretter komme seg til arbeid/studiested. Fordelt pa omrader, er det flest

respondenter fra Lund og Sentrum som oppgir at de vil bruke sykkelekspressveien ofte.

Arsaken til at respondenter bosatt i omradene Lund og Sentrum vil bruke en
sykkelekspressvei, kan vaere pa grunn av at sentrumsomradene i Kristiansand har relative
korte avstander til arbeid/studiested og butikker. Derfor vil det veere mulig for mange av
respondentene til & forflytte seg svart effektivt ved a benytte seg av sykkelen som

transportmiddel pa en sykkelekspressvei.

Respondenter som ikke kommer til & bruke sykkelekspressveien

Det er 77,6% eller 243 som svarte «nei» til at en sykkelekspressvei vil fare til at de ikke
sykler oftere, av disse er en stgrre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 60+ ar som oppgir at en sykkelekspressvei ikke vil fare til at de sykler oftere.
Nar det gjelder tilgang pa bil, viser resultatene at 82,9% av respondentene som har tilgang pa
bil, oppgir at en sykkelekspressvei ikke vil fgre til at de sykler oftere. Fordelt pa omrader, er
det flest respondenter fra Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og Slettheia, som oppgir
at de ikke kommer til a bruke sykkelekspressveien.

Arsaken til at respondenter bosatt i omradene Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og
Slettheia ikke vil bruke en sykkelekspressvei, kan vere pa grunn av de er mer avhengig av bil
enn respondentene som bor naermere Sentrum. | tillegg er avstandene sapass lange at det tar
for lang tid & sykle, selv om det kommer en sykkelekspressvei. Omradene ligger i gul og rad
sone 10-30 min j.f.r figur 5-11.

Vil respondenter som reiser til jobb/studiested, ha nytte av en ny sykkelekspressvei?

Nar det gjelder hvordan respondetene kommer seg til jobb/studiested viser resultatene at det
er 57,9% av dem som sykler, oppgir at den nye sykkelekpressveiene vil fare til at de sykler
oftere. Mens respondetene som bruker bil til jobb/studiested, er det kun 9,4% som oppgir at

en sykkelekspressvei vil fore til at de sykler oftere.
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Tabell 5-14 Krysstabell Vil en ny sykkelekspressvei * Hvordan kommer du deg til jobb? (N=311)

Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere? * Hvordan kommer du deg til jobb/studiested?
Crosstabulation

Hyvordan kommer du deg til jobb/studiested?

Benyiter
kollelkdtivtrafikl Kombinerer
Bruker hil Sykler Gar tilbul flere mater Total
Wil en ny Ja Count 18 11 [ 18 17 70
:;’Eﬁefﬁeﬂ' E;S:’:;“”B i % within Hyordan 94%  57.9%  37.5% 45.,0% 3|E% 225%
¥ : kommer du deg fil
jobh/studiested?
Mei Count 174 8 10 22 a7 4
% within Hvordan 90,6% 421% £2,5% 55,0% £1,4% 77,5%
kommer du deg fil
jobh/studiested?
Tatal Count 192 19 16 40 44 31
% within Hvordan 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

kommer du deg til
jobhistudiested?

Til slutt viser resultatene at 28 respondenter som tidligere har oppgitt at de aldri sykler, oppgir

na at en sykkelekspressvei vil fgre til at de sykler oftere.

Tabell 5-15 Krysstabell Vil en ny sykkelekspressvei * Hvor ofte bruker du sykkelen? (N=311)

Vil en ny sykkelekspressvei fore til at du sykler oftere? * Hvor ofte sykler du? Crosstabulation

Hvor ofte sykler du?

Sykler 6-15+ Sykler 1-5
ganger pr ganger pr
maned maned Sykler aldri Total
Vil en ny Ja Count 21 20 28 69
sylkkelekspressvei fare il L ) )
at du sykler oftere? zbu\:nhln Hvor ofte sykler 51,2% 51,3% 121% 22.2%
Mei Count 20 19 203 242
% within Hvor ofte sykler 488% 48 7% B7,9% 77 8%
du?
Total Count 4 3a 231 3
% within Hvaor ofte sykler 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

du?
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Vil en sykkelbro over Otra fgre til at respondentene sykler oftere?

Vi skal na undersgke om befolkningen kommer til & bruke den planlagte sykkelbro over Otra i
forbindelse med sykkelekspressveien. Farst skal vi undersgker hvor ofte respondentene har
tenkt & bruke sykkelbroen.

75%

55.2%

255 22.5%

13.0%
9.2%

Ofte Av og til Sjelden

| forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne? (N=315)

Figur 5-17 | forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagte en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne?
(N=315)

Av 315 respondenter er det 9,2% av respondentene som oppgir at de vil bruke sykkelbroen
«ofte», 13% oppgir «av og til», 22,5 % oppgir «sjelden». Majoriteten av respondentene
svarer at de «aldri» ville bruke en ny sykkelbro over Otra; denne andelen er 55,2%.

Ofte:

Det er 9,2% av respondentene som oppgir at de kunne seg a bruke en ny sykkelbro over Otra
«oftex». Av disse er det en stgrre andel av kvinner enn menn og de fleste er i aldersgruppen 18-
30 ar. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at
respondenter med inntekt inntil 400 000 kr., har den hgyeste andelen av de som kunne tenke
seg a bruke sykkelbroen «ofte». Videre viser resultatene at omradene Lund og Sentrum skiller
seg mest ut. Respondentene som oppga at de sykler 6-15+ ganger til jobb/studiested, var det
34,1% av de som kommer til & bruke broa «ofte». Respondentene som oppga at de aldri sykler
til jobb/studiested var det kun 2,6% som kommer til & bruke den «ofte».
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Tabell 5-16 Krysstabell | forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkel over Otra * Hvor ofte sykler du?
(N=313)

| forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du
bruke denne? * Hvor ofte sykler du? Crosstabulation

Hvor ofte sykler du?

Sykler 6-15+ Sykler 1-5
ganger pr ganger pr
maned maned Sykler aldri Total
| forhindelse med Ofte Count 14 9 f 24
sykkelekspressveien er AT o lelar
det planiagt en ny ;‘\ou\;\flthm Hvor ofte sykler 34.1% 22,5% 2,6% 9,3%
syldelbro aver Otra, hvor :
ofte vil du bruke denne? Avogtil  Count 8 9 23 40
% within Hvor ofte sykler 18,5% 225% 9,9% 12,8%
du?
Sjelden  Count i 13 52 71
% within Hvor ofte sykler 14 6% 325% 22.4% 22.7%
du?
Aldri Count 13 9 151 173
% within Hvor ofte sykler 3 T% 225% 65,1% 55,3%
du?
Total Count 41 40 232 313
% within Hvor ofte sykler 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
du?

Av oq til

Det er 13% av respondentene som oppgir at de kunne seg a bruke en ny sykkelbro over Otra
«av og til». Av disse er det en stgrre andel av menn enn kvinner og de fleste er i
aldersgruppen 31-40 ar. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser
resultatene at respondenter med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., har den hgyeste andelen av
de som kunne tenke seg & bruke sykkelbroen «av og til». Videre viser resultatene at omradene
Tinnheia, Grim, Mosby skiller seg mest ut. Av respondentene som oppga at de sykler 6-15+
ganger til jobb/studiested, var det 19,5% av de som kommer til & bruke broa «av og til».
Respondentene som oppga at de aldri sykler til jobb/studiested var det 9.9% som kommer til &

bruke den «av og til».

Sjelden

Det er 22,5% av respondentene som oppgir at de kunne seg a bruke en ny sykkelbro over Otra
«sjelden». Av disse er det en stgrre andel av kvinner enn menn og de fleste er i aldersgruppen
31-40 ar. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at
respondenter med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., har den hgyeste andelen av de som
kunne tenke seg a bruke sykkelbroen «sjelden». Fordelt pa omradene viser resultatene at det
er liten variasjon. Av respondentene som oppga at de sykler 6-15+ ganger til jobb/studiested,

var det 14,6% av de som kommer til & bruke sykkelbroen «sjelden». Respondentene som
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oppga at de aldri sykler til jobb/studiested, var det 22,4% som kommer til & bruke den

«sjelden.

Aldri

Det er 55,2% av respondentene som oppgir at de «aldri» vil bruke en ny sykkelbro over Otra.
Av disse er det en stgrre andel av menn enn kvinner, og de fleste er i aldersgruppen 60+ ar.
Videre viser deg seg at av respondentene som oppgir «aldri» har en hgyere svarprosent jo
eldre de er. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at
respondenter med inntekt over 800 000 kr., har den hgyeste andelen av de som kunne tenke
seg a bruke sykkelbroen «aldri». Fordelt pA omradene viser resultatene at respondenter som
bor lenger vekk enn Lund og Sentrum i sveert liten grad kommer til & benytte seg av

sykkelbroen.

Hvor ofte vil respondenter som reiser til arbeid/studiested bruke en sykkelbro over
Otra?

Kombinerer vi spgrsmalene «Hvor ofte de vil bruke sykkelbroen over Otra?» med «Hvordan
respondetene kommer seg til jobb/studiested?» viser resultatene at 47,4% av respondentene
som sykKler til jobb/studiested, oppgir at de vil bruke den nye sykkelbroen «ofte».
Respondenter som bruker bil til jobb/studiested, er det kun 1,6% som oppgir at de vil bruke

den nye sykkelbro over Otra «ofte».

Tabell 5-17 Krysstabell | forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra * Hvordan kommer
du deg til jobb/studiested? (N=313)

| forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne? *
Hvordan kommer du deg til jobblstudiested? Crosstabulation

Hvordan kommer du deg til jobhb/studiested?

Ben
kollektivtrafikik Kombinerer
Bruker kil Sykler Gar tilbud flere mater Total
| forbindelse med Ofte Count 3 9 4 6 7 29
L EIELEIGEEEER & % within Hvordan 16%  474%  250% 16,0% 16,6% 93%
det planlagt en ny ) 3
sylklkelbro over Otra, hvor LSl el 2 ]
, i ; P
ofte vil du bruke denne? JOBBNSIIIESIEd?
Avogtil  Count 18 2 2 ] 10 41
% within Hvordan 9,3% 10,5% 12,5% 22 5% 222% 13,1%
kommer du deg til
jobhistudiested?
Sjelden  Count 42 3 3 12 11 71
% within Hvardan 21,8% 15,8% 18,8% 30,0% 24 4% 227%
kommer du deqg til
johbistudiested?
Aldri Count 130 5 7 13 17 172
% within Hvordan 67 4% 26,3% 43,8% 325% 37 8% 55 0%
kommer du deqg til
johbistudiested?
Total Count 183 19 16 40 15 3
% within Hvordan 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

kommer du deq til
johbistudiested?
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Til slutt skal vi kombinere spgrsmalene «Hvor ofte de vil bruke sykkelbroen over Otra?» med

«Hvor ofte bruker du sykkelen til jobb/studiested per maned?». Respondentene som oppgir at

de aldri sykler til jobb/studiested, var det kun 2,6% som oppgir at de vil bruke en ny

sykkelbro «ofte». Resultatene viser at respondenter som allerede ikke sykler, ikke kommer til

a sykle oftere pa grunn av at det bygges en sykkelbro over Otra.

Tabell 5-18 Krysstabell | forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra * Hvor ofte sykler du

(N=313)

| forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du

bruke denne? * Hvor ofte sykler du? Crosstabulation

Hvor ofte sykler du?

Sykler 6-15+ Sykler 1-5
ganger pr ganger pr
maned maned Sykler aldri Total
| forbindelse med Ofte Count 14 ] G 28
sylkelekspressveien er 2 ) \ .
det planlagt en ny zou\;wthm Hvor ofte sykler 341% 22,5% 2,6% 9,3%
sylkkelbro over Otra, hvor :
ofte vil du bruke denne? Avogtil  Count 8 ] 23 40
% within Hvor ofte sykler 19,5% 225% 9,9% 12,8%
du?
Sjelden  Count i} 13 52 71
% within Hvar ofte sykler 14,6% 32,5% 22.4% 227%
du?
Aldri Count 13 g 151 173
% within Hvor ofte sykler NT% 22,5% 65,1% 55,3%
du?
Total Count 41 40 232 33
% within Hvor ofte sykler 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
du?
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Oppsummering

Resultatene fra del 5.3.0 Hvorfor kjgrer du i rushtiden?

Reisehensikt: Arbeid Det er flest menn i aldersgruppen 41-50 ar med barn, med en inntekt
over 800 000 kr som oppgir denne reisehensikten som vanlig arsak til & krysse bomringen i
rushtiden. Andelen som oppgir a kjare til «arbeid» som vanligste arsak, faller med
inntektsnivaet til respondentene. Respondenter med inntekt under 400 000 kr., har minst

andel, oppgir dette som en av de vanligste reisehensikten i rushtiden

Reisehensikt: Reiser i forbindelse med jobb Det er 8,5% av respondentene som oppgir at de
reiser i forbindelse med jobb i rushtiden. Det er flest menn i aldersgruppen 51-60 &r med en
inntekt mellom 400 — 800 000 kr., bosatt i Tinnheia, Grim, Moshy, tett fulgt av respondentene
som pendler fra nabokommuner i nord pa 15%. som oppgir denne reisehensikten som vanlig

arsak til & krysse bomringen i rushtiden.

Reisehensikt: Kjgrer ikke i rushtiden Det er 19,6% som oppgir at de ikke Kkjgrer i rushtiden.
Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar med en inntekt inntil 400 000 kr., bosatt i

Sentrum som oppgir at de ikke Kjgrer i rushtiden.

Resultatene fra del 5.3.1 Har befolkningen mulighet til & endre reiseatferd?

Mulighet til & endre reiseatferd: Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar med
inntekt over 800 000 kr., bosatt pa Sgdal og Lund som oppgir at de har mulighet til 4 endre

reiseatferd.

Ikke mulighet til & endre reiseatferd: Det er flest menn i aldersgruppen 41-50 ar med en
inntekt mellom 400 — 800 000kr., oppgir at de ikke har mulighet til & endre reiseatferd.
Resultatene viser at respondenter som ikke har mulighet til & endre reiseatferd, ikke har

sammenheng med om respondentene har barn eller ikke.
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Resultatene fra del 5.3.2 Hvilket alternativ transportmiddel kan befolkningen bruke?

Alternativ transport: Kjare til Arbeid Av de 182 respondentene som oppgir 8 komme seg
til «arbeid» som den vanligste reisehensikten i rushtiden, oppgir 50,5% at kollektivtrafikken
er et reelt alternativ. Videre oppgir 11,5% at de kan sykle, 1,1% kan ga og til slutt svarer
36,8% at de ikke har andre alternativer enn a kjare bil.

Alternativ transport: Reiser i forbindelse med jobb Det er 29,6% av respondentene som
oppgir reiser i forbindelse med jobb som en av de vanligste arsakene til a krysse bomringen i
rush, 29,6% oppgir at kollektivtrafikken er et reelt alternativ til bil pa reisen. 25,9% oppgir at
de at kan sykle, 3,7% at de kan ga og til slutt svarer 40,7% at de ikke har andre alternativer

enn a kjere bil.

Resultatene fra del 5.3.3 Kollektivtilbudet

Kommer til & la bilen sta oftere Det er 39,6% av respondentene som oppgir at «ja» et bedre
kollektivtilbud fare til de lar bilen sta oftere. Det er flest menn i aldersgruppen 18-30 ar, med
inntekt inntil 400 000 kr., bosatt i Gimlekollen, Justvik og Fagerholt som oppgir at et bedre
kollektivtilbud vil fare til «de lar bilen sta oftere».

Avhengig av bil Det er 31,3% av respondentene som oppgir at de er «avhengig av bil». Det er
flest menn i aldersgruppen 31-50 ar, med en inntekt over 800 000 kr., bosatt i VVagsbygd,
Flekkergya, Voiebyen, Andgya og Slettheia som oppgir at de er «avhengig av bil».
Resultatene viser at respondenter med barn oppgir at de er mer avhengig av bil, enn de uten

barn.

Resultatene fra del 5.3.4 Kan innfartsparkering veere et reelt alternativ?

Det er 54,8% av respondentene som oppgir at de kan bruke innfartsparkeringen. Det er flest
respondenter i aldersgruppen 51-60 ar som oppgir at de kan tenke seg a bruke
innfartsparkeringen. Videre viste resultatene at 58,3% av de som har som reisehensikt a kjgre

til arbeid, vil kunne bruke innfartsparkeringen.
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Resultatene fra del 5.3.5 Hvor ofte sykler befolkningen og vil befolkningen bruke en

sykkelekspressvei og sykkelbro over Otra?

Av 315 respondenter oppgir 26% som oppgir at de sykler mellom 1-15+ ganger per maned,

mens 74% oppgir at de «aldri» sykler til jobb/studiested.

De faktorene som har starst pavirkning for at respondentene sykler er; «kort avstand» og

«trening/mosjon».

De faktorene som har sterst pavirkning for at respondentene ikke sykler er; «tar for mye tid»,

«lang avstand» og «trenger bil pa grunn av fleksibilitet».

Vil en ny sykkelekspressvei fgre til at respondentene sykler oftere? Av 313 respondenter
oppgir 22% «ja» at en ny sykkelekspressvei vil fare til at de sykler oftere. Det er flest
respondenter i aldersgruppen 18-30 ar, bosatt pa Lund og Sentrum som oppgir at en
sykkelekspressvei vil fare til at de sykler «oftere». Mens de som brukte bil til jobb/studiested,

var det kun 9,4% som oppgir at en ny sykkelekspressvei vil fore til at de sykler «ofterex.

Vil en sykkelbro over Otra fare til at respondentene sykler oftere? Av 315 respondenter
oppgir 9,2% av respondentene at de vil bruke sykkelbroen «ofte». Majoriteten av
respondentene svarer at de aldri vil bruke en ny sykkelbro over Otra; denne andelen er pa
55,2%. De fleste er i aldersgruppen 18-30 ar, med inntekt inntil 400 000 kr., bosatt pa Lund
og Sentrum som kunne tenkte seg & bruke sykkelbroen «ofte». Respondentene som oppga at

de aldri sykler til jobb/studiested, var det kun 2,6% som kommer til & bruke den «ofte».
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Hvordan vil befolkningen sitt kjgremgnster bli pavirket av
nye bommene og den gkte rushtidsavgiften som kommer i
2018-2019?

| denne problemstillingen skal vi prave a kartlegge og undersgke om befolkningen kommer til

a endre sitt kjgremeanster i fremtiden nar de nye bommene og den gkte rushtiden blir innfart.

5.4.0 Vil en gkning i rushtidsavgift endre befolkningen sitt kKjgremagnster?

100%
80%
60%

40%

17.7%

20% 15.5%

0%
Ja Nei Vet ikke

SP@RSMAL ANTALL RESPONDENTER

Vil en gkning i rushtidsavgiften endre ditt kjgsremeanster? 265

Figur 5-18 Vil en gkning i rushtidsavgiften endre ditt kigremgnster? (N=265)

Av 265 respondenter oppgir 15,5% «ja» at en gkning i rushtidsavgiften vil fare til at man

endrer sitt kjgremgnster; mens 66,8% oppgir «nei» og 17,7% «vet ikke».

Tabell 5-19 Krysstabell Vil en gkning i rushtidsavgiften endre ditt kigremgnster * Inntekt (N=244)

Vil en ekning i rushtidsavgiften endre ditt kjoremenster? * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr.400.000- Over kr

400.000 800.000 800.000 Total
Wil en_ﬁknin_g i . Ja Count 17 14 T 38
L‘]‘;mﬁi‘;ﬂ?ﬁ” endre dit % within Inntekt 17,5% 11,2% 31,8%  156%
Nei Count 61 a0 13 164
% within Inntekt 62,9% 72,0% 501%  B7.2%
Vetikke  Count 19 21 2 42
% within Inntekt 19,6% 16,3% 91%  17.2%
Total Count 97 125 22 244
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0%  100,0%
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Endre kjoremeonster

Det er 15,5% eller 41 respondenter som oppgir «ja» at de kan endre kjoremenster; av disse er
det en storre andel av kvinner enn menn. Videre oppgir 11 respondenter & bo innsiden av
dagens bomring og 29 respondenter bor pa utsiden av bomringen. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 18-30 &r som oppgir at en gkning i rushtidsavgiften vil fere til at de endrer

kjeremonsteret.

Kombinerer vi spgrsmalene «Vil gkning i rushtidsavgiften endre ditt kjgremgnster?» med den
mest vanlige reisehensikten som er arbeidsreiser viser resultatene at 11,8% av respondentene
som oppgir reisehensikten «arbeid», vil endre sitt kjgremgnster etter at rushtidsavgiften gker.
Videre viser resultatene at respondenter som kan endre sitt kjoremenster, er det flest
respondenter med barn som kommer til 4 endre kjoremeonster. Fordeler man svarene over de
ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er storst andel av respondenter med inntekt
over 800 000 kr., som oppgir at de vil endre kjeremeonster som folge av en ekning 1

rushtidsavgiften.

Fordelt pd omradene viser resultatene at det er respondenter som bor pa Lund som har den

hayeste andelen av respondentene som vil endre sitt kjeremenster.

Tabell 5-20 Krysstabell Vil en gkning i rushtidsavgiften endre ditt kigremgnster * Hvorfor kjgrer du i rushtiden? (N=265)

Vil en ekning i rushtidsavgiften endre ditt kjeremenster? * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)?
Crosstabulation

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)7
eiser i

Innkjeplzeren Fritidsaldivitet Kjerer ikde i Andre
Arbeid d er rushtiden arunner Total
Wil en_ﬁkmn_gi _ Ja Count 20 4 2 2 ] 4 41
L“;’m;ﬁ”s?gﬁ” el i o within Hvarfor kiarer du 11,8% 16,0% 14,3% 18,2% 30,0% 267%  155%
) i rushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Mei Count 122 17 10 7 13 g 177
% within Hvarfor kjerer du 71,8% 68,0% 71.4% 63,6% 43,3% 53,3% 66,8%
irushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Wetikke  Count 28 4 2 2 ] K] 47
% within Hvarfor kjerer du 16,5% 16,0% 14 3% 18,2% 26,7% 20,0% 17,7%
irushtiden (Mellom ki.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
Total Count 170 25 14 11 an 15 265
% within Hvarfor kjerer du 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

irushtiden (Mellom ki.
06.30-08.00 og mellom ki
14.30-17.00)7
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Ikke endre kjoremeonster

Det er 66,8% eller 177 respondenter som svarte at de ikke kan endre kjoremenster, av disse er
det en storre andel av menn enn kvinner. Videre oppgir 37 respondenter & bo pa innsiden av
dagens bomring og 140 respondenter bor pa utsiden. Det er flest respondenter i aldersgruppen

31-40 ar som oppgir at de ikke vil endre kjeremenster etter at rushtidsavgiften oker.

Kombinerer vi spgrsmalet «Vil en gkning i rushtidsavgiften vil endre deres ditt
kjgremgnster?» med den mest vanlige reisehensikten som er arbeidsreiser viser resultatene at
71,8% av respondentene som oppgir reisehensikten «arbeid», ikke vil endre sitt kjgremgnster
etter at rushtidsavgiften gker. Videre viser resultatene at det er flest respondenter uten barn
som oppgir at det ikke kan gjer endre kjoremenster. Fordeler man svarene over de ulike
inntektsgruppene, viser resultatene at det er starst andel av respondenter med inntekt fra 400 —
800 000 kr., som oppgir at de ikke har mulighet til & endre sitt kjgremgnster.

Resultatene viser liten variasjon nar en ser resultatene fordelt pa omradene. De omradene som

skiller seg mest ut er omradene Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og Slettheia.
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5.4.1 Vil respondentene kjore mer, uendret eller mindre?

Videre ble respondentene spurt om hvordan de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften

kommer til & pavirke kjaringen.
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- |

Mer enn i dag Uendret Mindre enn i dag Vet ikke
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De nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig i 2018-2019. Vil du kjere... 317

Figur 5-19 De nye bommene og den gkte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig 2018-2019.Vil du kjgre (N=317)
Av 317 respondenter oppgir 5,7% at de kommer til & kjgre «Mer enn i dag» nar de nye

bommene og den gkte rushtidsavgiften kommer 2018-2019; 69,1% svarte «Uendret», 10,4%
«Mindre enn i dag» og 14,8% «Vet ikke».

Tabell 5-21 Krysstabell De nye bommene og den gkte rushtidsavgiften * Inntekt (N=286)

De nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig i 2018-2019. Vil du kjere... *
Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000- Ovar kr

400.000 800.000 800.000 Total
Denye bommene og den Merennidag Count g8 I 2 17
E?;;‘;ﬂf;;gﬂ?ﬂw ; % within Inntekt B,1% 5,3% 8,7% 5,9%
i 2018-2018. Vil du kjere...  Lendret Count 74 106 16 201
% within Inntekt 60,3% 80,3% G5 6% 703%
Mindre ennidag  Count 14 10 i 249
% within Inntekt 10,7% 7,6% 21.7% 101%
Vit ikke Count 30 9 0 34
% within Inntekt 22 9% 6,8% 0,0% 13,6%
Total Count 131 132 23 286
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Mer enn i dag
Det er 5,7% av respondentene som oppgir at de vil kjgre «mer enn i dag», nar de nye

bommene og den gkte rushtidsavgiften blir innfert. Av disse er en det stgrre andel av menn
enn kvinner. Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar oppgir at de vil kjere «Mer
enn i dag» nér de nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer. Kombinerer vi
spgrsmalene «Vil de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften?» med den mest vanlige
reisehensikten som er «arbeidsreiser», viser resultatene at 5,5% av respondentene som oppgir

reisehensikten «arbeidsreiser» at det vil kjgre «mer enn i dag».

Tabell 5-22 Krysstabell De nye bommene og den gkte rushtidsavgiften * Alder (N=315)

De nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig i 2018-2019. Vil du kjere... * Alder
Crosstabulation

Alder

18-30 31-40 41-50 51-60 fO+ Total

De nye bD_mmEH_E og den Merennidag Count 13 3 2 0 0 18
ﬁgtrirg;‘:I!];'1dessﬁw'sg;ﬁ?1';_fn” . % within Alder 9,3% 5,4% 3,6% 0,0% 0,0% 5.7%
i 2018-2019, Vil du kjere..  Uendret Count 84 45 a1 34 14 218
% within Alder  60,0%  804%  732%  791%  700%  692%

Mindre ennidag  Count 15 3 8 5 2 33

% within Alder ~ 10,7% 54%  143%  116%  100%  10,5%

Wet ikke Count 28 a 4] 4 4 46

% within Alder  20,0% 8,9% 8,9% 93%  200%  148%

Total Count 140 56 56 43 20 315

% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er starst andel
av respondenter med inntekt over 800 000 kr., som oppgir at de ikke har mulighet til & endre
sitt kjgremgnster. Majoriteten av respondentene oppgir at de vil kjgre «mer enn i dag» bor i
omradene Sgdal, Vagsbygd, Flekkergya, Andgya og Slettheia.

Uendret

Det er 69,1% av respondentene som oppgir at de vil kjgre «uendret». Av disse er en det stagrre
andel av menn enn kvinner. Det er flest respondenter i aldersgruppen 31-40 ar oppgir at de vil
kjore «uendret» nar de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften kommer. Kombinerer vi
spgrsmalene «Vil de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften?» med den mest vanlige
reisehensikten som er «arbeidsreiser», viser resultatene at 76% av respondentene som oppgir
reisehensikten «arbeidsreiser» at kjgremengden vil veere «uendret».

Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er sterst andel
av respondenter med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., som oppgir at de kjgringen vil bli
forbli uendret. Arsaken til at respondenter med hgyere inntekt kommer til & kjore «uendret»,
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er fordi den gkonomisk belastning av den gkte rushtidsavgiften og nye bommene er mindre
for respondenter med hgy inntekt. Majoriteten av respondentene som oppgir at kjgremengden

vil vaere «uendret» bor i omradene Sem, Randesund, Hgvag og pendler fra nabokommuner.

Tidligere undersgkelser av Sosiogkonomisk Effekter av Tidsdifferensierte bomsatser i
Kristiansandregionen (Aasen, Salte & Jordbakke, 2016) og Reisevaneundersgkelsen i
Kristiansandregionen (Haugsbg, Ellis O, & Johansen, 2015). Viser at det er en hgyere andel
av menn med hgyere inntekt som kjgrer mest gjennom bomringen i rushtiden og at
kollektivtilbudet er det mest reelle alternativet til bilen i rushtiden. Resultatene fra var
undersgkelse stemmer godt overens med funnene i de to tidligere undersgkelsene for

Kristiansandsregionen.

Mindre enn i dag

Det er 10,4% av respondentene som oppgir at de vil kjgre «mindre enn i dag». Av disse er en
det stgrre andel av kvinner enn menn. Det er flest respondenter i aldersgruppen 41-50 ar som
oppgir at de vil kjore «Mindre enn i dag». Kombinerer vi spgrsmalene «Vil de nye bommene
og den gkte rushtidsavgiften?» med den mest vanlige reisehensikten som er «arbeidsreiser»,
viser resultatene at 9,8% av respondentene som oppgir reisehensikten «arbeidsreiser» at de vil
kjgre mindre enn i dag.

Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er starst andel
av respondenter med inntekt over 800 000 kr., som oppgir at de vil kjgre «mindre enn i dag».
Majoriteten av respondentene som oppgir de vil kjgre «mindre enn i dag» bor i omradene
Hanes og Tveit. Arsaken til at respondenter vil kjare «mindre i dag» kan vare at de mer

prisfelsomme til en gkning i rushtidsavgiften.

Nar man gker rushtidsavgiften viser figuren i kap 3.7 at de mest prisfglsomme bilistene vil
forsvinne, siden betalingsvilligheten deres synker. Undersgkelsen var viser at 10,4% av
respondentene oppgir at de vil kjgre «mindre enn i dag». Rushtidsavgiften i Kristiansand kan
dermed bidra til & redusere de negative eksterne virkningene som blant annet stay og
forurensingen, da bilister som star i ke ikke klarer & opprettholde en miljgvennlig fart og dette

er med a skape negative virkningen for samfunnet.
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De trafikantene som blir priset bort, vil lide et utvetydig personlig velferdstap av den gkte
rushtidsavgiften. For samfunnet ville likevel dette trafikkbortfallet representere en gevinst,
siden fordelen («inntekten») av denne trafikken i utgangspunktet var for liten til a tilsvare

ulempen (den samfunnsgkonomiske kostnaden) (Vingan, Fridstrem & Johansen, 2007. s. 3).

Da det er enkelte personer som betrakter rushtidsavgiften som en forverring, kan vi ikke bruke
Pareto-kriteriet, fordi Pareto-kriteriet krever at ingen kommer darligere ut enn fgr. Man ma
benytte Kaldor-Hicks-kriteriet siden fordelene av den gkte rushtidsavgiften i sum for alle

bergrte parter overstiger de negative. (Kaldor-Hicks-kriteriet)

Samferdselsstatistikk Vest-Agder 2015 viser at trafikken i Kristiansandregionen har sunket
med 2,1% fra 2009 til 2015 etter at rushtidsavgiften ble innfgrt. Reduksjon i totaltrafikken kan
skyldes arsaker som at flere kjgrer pa andre tidspunkter enn i rushtiden, at flere velger a sla
sammen flere a&render i én tur og at flere reiser kollektivt (Samferdselsstatistikk Vest-Agder
,2015).

Vet ikke

Det er 14,8% av respondentene som oppgir «vet ikke» hvor mye de vil kjare, nar de nye
bommene og den gkte rushtidsavgiften blir innfart. Av disse er en det starre andel av kvinner
enn menn. Det er flest respondenter 1 aldersgruppen 18-30 ar og 60+ ar som oppgir at de ikke
vet hvor mye de vil kjere. Kombinerer vi sparsmalene «Vil de nye hommene og den gkte
rushtidsavgiften?» med den mest vanlige reisehensikten som er «arbeidsreisers, viser
resultatene at 8,7% av respondentene som oppgir reisehensikt «arbeid» ikke vet hvor mye de
vil kjgre. Nar en fordeler svarene over de ulike inntektsgruppene, viser resultatene at det er
starst andel av respondenter med inntekt inntil 400 000 kr., som oppgir at de ikke vet hvor
mye de vil kjgre. Majoriteten av respondentene som oppgir at de ikke vet hvor mye de vil

Kjere bor i omradet Sentrum.
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5.4.2 Hvordan kommer handelsmgnsteret til befolkningen til & bli pavirket
av den gkte rushtidsavgiften og de nye bommene?

Det siste vi skal undersgke er hvordan respondentene tror handelen deres blir pavirket av de

nye bommene og den gkte rushtidsavgiften.

100%

60%

Kommer til & handle mer i sentrum

SP@RSMAL

Kommer til & handle mer i
Sorlandsparken

30.1%

Handler et annet sted

36.1%

Upavirket

9.5%

Vet ikke

ANTALL RESPONDENTER

Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bomplasseringene og den okte rushtidsavgiften?

3186

Figur 5-20 Hvordan tror du handelen din blir pdvirket av de nye bom plasseringene og den gkte rushtidsavgiften (N=316)

Av 316 respondenter oppgir 8,5% at de «kommer til & handle mer i sentrum», 15,8% «vil

handle mer i Sgrlandsparken», 30,1% oppgir at de «handler et annet sted», 36,1% er

«upavirket» og 9,5% «vet ikke».

Tabell 5-23 Krysstabell Hvordan tror du handelen din blir pdvirket av de nye bom plasseringene * Alder (N=315)

Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bomplasseringene og den ekte rushtidsavgiften? * Alder
Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total

Hvardan EI'DI' du handelen Kommer til é handle mer Count 18 3 3 2 1 27
E'D”n?é'lrapsz"e'rrﬁ?;:::';g"e I sentrum % within Alder ~ 12,9% 5,4% 5,4% 4.7% 5,0% 8,6%
den skte Kommertil @ handle mer  Count 2 10 10 6 3 50
AT D ey P Seriandsparken %within Alder  150%  17.9%  17.9%  140%  150%  159%
Handler et annet sted Count 25 17 24 20 i} 95

% within Alder  20,7%  30,4%  429%  465%  250%  302%

Upavirket Count 55 19 17 13 10 114

%within Alder  39,3%  339%  304%  302%  50,0%  362%

Vet ikke Count 17 7 2 2 1 29

% within Alder ~ 121%  12,5% 3,6% 4.7% 5,0% 5,2%

Total Count 140 56 56 43 20 315
% within Alder  100,0%  100,0%  1000%  100,0%  100,0%  100,0%

Kommer til & handle mer i Sentrum

Det er 8,5% av respondentene som oppgir at de vil kommer til & «handle mer i Sentrum». Av

disse er en det stgrre andel av menn enn kvinner. Videre oppgir 15 respondenter & bo pa

innsiden av dagens bomring og 3 respondenter bor pa utsiden. Det er flest respondenter 1
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aldersgruppen 18-30 ar som oppgir at kommer til & «handle mer 1 sentrum» nar de nye

bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer. Videre viser resultatene at respondenter med

inntekt over 800 000 kr., har den starste andelen som svarer at de kommer til & «handle mer i

sentrum».

Tabell 5-24 Krysstabell Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bom plasseringene * Inntekt (N=286)

Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bomplasseringene og den okte rushtidsavgiften? *
Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr

400.000 200.000 200.000 Total
Hwvordan zrnr du handelen  Kommertil & handle mer Count 16 B 3 25
gionn:]gl'épsas‘g'ﬁfézx Si ;ve DG % within Inntekt 12.2% 45% 13,0% 8.7%
den ekte Kommer til & handle mer Count 14 24 7 45
rushtidsavaifien? I Sarlandsparken % within Inntekt 10,7% 18,2% 04%  157%
Handler et annet sted Count N 48 4 a3
% within Inntekt 23,7% 36,4% 17, 4% 29.0%
Lipavirket Count A3 44 9 106
% within Inntekt 40,5% 33,3% 39,1% 37 1%
Vet ikke Count 17 10 0 27
% within Inntekt 13,0% 7.6% 0,0% 9.4%
Total Count 131 132 23 286
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fordelt pa omradene viser resultatene at det er respondentene som bor i Sgdal, Lund og

Sentrum har den starste andelen som svarer at de «kkommer til & handle mer i Sentrums.

Tabell 5-25 Krysstabell Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bom plasseringene * Bor du pd innsiden eller

utsiden (N=264)

Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye bomplasseringene og den ekte

rushtidsavgiften? * Bor du pa innsiden eller utsiden av dagens bomring? Crosstabulation

Bor du pa innsiden eller
utsiden av dagens bomring?

Innsiden Utsiden Total
Hvardan tror du handelen  Kommer til & handle mer Count 15 3 18
din blir pavirket av de nye i sentrum e X o
N % within Bor du pa 23,8% 1,5% 6,8%
ggmsﬁssenngene 0o innsiden eller utsiden av
.
rushtids avgiften? LEUENSENGE
Kommer til § handle mer Count g 42 43
DR % within Bor du pd 8,5% 209%  18,2%
innsiden eller utsiden av
dagens bomring?
Handler et annet sted Count 10 a1 91
% within Bor du pa 15,8% 40,3% 345%
innsiden eller utsiden av
dagens bomring?
Updavirket Count 24 61 a5
% within Bor du pa 381% 30,3% 322%
innsiden eller utsiden av
dagens bomring?
Vet ikke Count g 14 22
% within Bor du pa 12,7% 7.0% 8,3%
innsiden eller utsiden av
dagens bomring?
Tatal Count 63 201 264
% within Bor du pa 100,0% 100,0% 100,0%

innsiden eller utsiden av
dagens bomring?
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Kommer til & handle mer i Sgrlandsparken

Det er 15,8% av respondentene som oppgir at de «kommer til 2 handle mer i Sgrlandparken»,
av disse er en det starre andel av menn enn kvinner. Videre oppgir 6 respondenter & bo pa
innsiden av dagens bomring og 42 respondenter bor pa utsiden. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 41-50 ar som oppgir at de kommer til & «handle mer i Serlandsparkeny nér de
nye bommene og den gkte rushtidsavgiften kommer. Videre viser resultatene at respondenter
med inntekt over 800 000 kr., har den hgyeste andelen av de som oppgir at de «kommer til &
handle mer i Sgrlandsparken». Fordelt pa omradene viser resultatene at respondenter som bor
i Hanes og Tveit, har den hgyeste andelen av de som oppgir at de «Kommer til 2 handle mer i
Sgrlandsparken».

Handler et annet sted

Det er 30,1% av respondentene som oppgir at de vil kommer til & «<handle et annet sted», av
disse er det en starre andel av menn enn kvinner. Videre oppgir 10 respondenter a bo pa
innsiden av dagens bom og 81 respondenter bor pa utsiden. Det er flest respondenter i
aldersgruppen 51-60 ar som oppgir at kommer til & handle mer i Sentrum nér de nye
bommene og den ekte rushtidsavgiften blir innfert. Videre viser resultatene at respondenter
med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., har den hgyeste andelen av de som oppgir at de
handler et annet sted. Fordelt pa omradene viser resulatetene at respondenter som bor i
omradene Vagsbygd, Voiebyen, Flekkergya, Andgya og Slettheia, har den hgyeste andelen av
de som oppgir at de «handler et annet sted».

Upavirket

Det er 36,1% av respondentene som oppgir at de blir «upavirket», av disse er det er en stgrre
andel av kvinner enn menn. Videre oppgir 24 respondenter & bo pa innsiden av dagens bom og
61 respondenter bor pa utsiden. Det er flest respondenter i aldersgruppen 60+ ar som oppgir
at kommer til & handle mer i Sentrum néar de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften
kommer Videre viser resultatene at respondenter med inntekt inntil 400 000 kr., har den
hayeste andelen av de som oppgir at de er upavirket av de nye bommene og den gkte
rushtidsavgiften. Fordelt pa omradene viser resultatene at respondenter som bor i omradet

Lund, har den hgyeste andelen av de som oppgir at de er «upavirket».
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Vet ikke

Det er 9,5% av respondentene som oppgir «vet ikke», av disse er det er en stgrre andel av

kvinner enn menn. Videre oppgir 8 respondenter a bo pa innsiden av dagens bom og 14

respondenter bor pé utsiden. Det er flest respondenter i aldersgruppen 18-30 ar som oppgir de

«vet ikke» hvor mye de vil handle nar de nye bommene og den gkte rushtidsavgiften kommer.

Videre viser resultatene at respondenter med inntekt inntil 400 000kr., har den hgyeste

andelen av de som oppgir at de «vet ikke». Vi ser at respondentene med hgyere inntekt har en

klarere mening om hvordan handelen vil bli pavirket av de nye bommene og den gkte

rushtidsavgiften. Fordelt pa omradene viser resultatene at respondenter som bor i

Gimlekollen, Justvik og Fagerholt, har den hgyeste andelen av de som oppgir at de «Vet

ikke».

Hva er viktig for respondenter som handler i Sentrum og i Sgrlandsparken
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Kort avstand Nisjebutikker Gode bussforbindelser Parkeringsmuligheter Butikkutvalg Apningstider
Ml svart enig 5 4 M3 W2z M svertuenigl Vet ikke

SP@RSMAL ANTALL RESPONDENTER GJENNOMSNITT STANDARDAVVIK MEDIAN
Kort avstand 28 1.35 8.55 1
Nisjebutikker 26 2.88 1.34 3
Gode bussforbindelser 27 2.93 1.6 3
Parkeringsmuligheter 26 3.65 1.62 4
Butikkutvalg 27 2.59 @.87 3
Apningstider 25 2.50 1.85 3

Figur 5-21 Hva er viktig for de som handler i sentrum
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SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER GJENNOMSNITT STANDARDAVVIK MEDIAN
Kort avstand 47 2.13 1.42 1
Nisjebutikker 46 2.78 1.49 2.5
Gode bussforbindelser 46 3.87 1.47 4
Parkeringsmuligheter 49 1.43 0.76 1
Butikkutvalg 49 1.41 8.7 1
Apningstider 49 1.39 0.56 1
Gratis parkering 48 1.19 9.8 1

Figur 5-22 Hva er viktig for de som handler i Sgrlandsparken

Sammenligner vi enkelte av pastandene fra figur 5-21 og 5-22 for hva som er viktig for
respondentene som handler i et gitt omrade, ser vi at «De som handler mer i sentrum» oppgir
96,1% av respondentene er enige om at «kort avstand» har stor betydning for at de handler i
sentrum. Mens «De som handler mer i Sgrlandsparken» sin andel er pa 61,7%. Videre ser vi
at «gode bussforbindelser» har stgrre betydning for respondenter i Sentrum med 48,1% mot
15,2% i Segrlandsparken. | motsetning til Sentrum, sa er Sgrlandsparken utenfor byen og er
lagt opp til at du skal kunne kjare. Dette kan ses i sasmmenheng med svarene pa pastanden
«parkeringsmuligheter», hvor respondentene som «handler i Sentrums oppgir at 23% er
enige, mens 91,8% av respondentene som «handler i Sgrlandsparken» er enige. | tillegg har vi
«gratis parkering», som ikke overraskende 93,8% av respondentene som «handler i
Sgrlandsparken» har svart seg enige i, mens respondenter som «handler i Sentrum> ikke har

gratis parkering, men ma bade betale bompenger og for parkering.

To andre pastander som skiller seg ut er «butikkutvalget» der respondentene som «handler i
sentrum» oppgir 40,7% at de er enige at «butikkutvalget» er viktig. | motsetning til
respondenter som «handler i Sgrlandsparken» der 87,7% er enige at «butikkutvalget» er
viktig. Den siste pastanden er «apningstider», der respondenter som «handler i sentrum»
oppgir 44% at de er enige at «apningstider» er viktig. | motsetning til respondenter som

«handler i Sgrlandsparken» der 95,4% er enige at «apningstider» er viktig.
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Resultatene viser en stor andel av respondentene kommer til & bli pavirket av de nye
bommene og den gkte rushtidsavgiften. Respondenter kommer til & handle neermere omradet
de bor i.
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Oppsummering

Resultatene fra 5.4.0: Kjgremgnsteret. Av 265 respondenter oppgir 15,5% «ja» for en
gkning av rushtidsavgiften vil fore til at de endrer sitt kjgremgnster. Det er flest respondenter i

aldersgruppen 18-30 &r som har barn med en inntekt over 800 000 kr bosatt pa Lund.

Hayeste andel av respondenter, 66,8%, oppga «nei» for en gkning av rushtidsavgiften som vil
fare til at de endrer sitt kjgremgnster. Det er flest respondenter i aldersgruppen 31-40 ar uten
barn, med en inntekt fra 400 — 800 000 kr., som er bosatt i omradene VVagshygd, Voiebyen,
Flekkergya, Andgya og Slettheia.

Resultatene fra 5.4.1: Vil du kjere mer, uendret eller mindre? Det er 69,1% av
respondentene som oppgir at de vil kjgringen vil forbli «uendret». Det er flest menn i
aldersgruppen 31-40 &r med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., bosatt pa Lund. som oppgir at
kjeringen vil forbli «uendret» nir de nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer 1
2018-2019. Av respondentene som oppgir reisehensikten «arbeid» i rushtiden er det 76% som

sier reiseatferden blir «uendret».

Det er 10,4% av respondentene som oppgir at de vil kjgre «mindre enn i dag». Det er flest
kvinner i aldersgruppen 41-50 ar med inntekt over 800 000 kr., bosatt pa Lund. Kun 9,8% av

respondentene som oppgir reisehensikten «arbeid» kommer til & kjgre «mindre enn i dag».

Resultatene fra 5.4.2: Handlemgnsteret Av 316 respondenter oppga 54,4% at
handelsmgansteret blir «pavirket» og 36,1% blir «upavirket». | tilegg oppgir 8,5% at de
«kommer til 2 handle mer i sentrum» mens 15,8% «vil handle mer i Sgrlandsparken». Ikke
overraskende viser resultatene at respondentene som bor innenfor dagens bomring kommer til
a «handle mer i Sentrum», mens respondentene som er bosatt i omradet rundt Sgrlandsparken
kommer til & «<handle mer i Sgrlandparken». De viktigste faktorene for respondentene som
kommer til & handle mer i Sgrlandsparken er gratis parkering, butikkutvalg og
parkeringsmuligheter. Mens de viktigste faktorene som har pavirkning for a handle mer i

Sentrum er kort avstand og apningstider.
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6 Auvslutning

6.1 Svar pa forskningsspgrsmal
1. Hvorfor kjgrer befolkningen i rushtiden og hvilke alternative transportmidler kan de
benytte pa reisen?

For & undersgke hvorfor befolkningen kjarer i rushtiden og hvilke alternativ burde styrkes for
a fa ned bilbruken i rushtiden, ble respondentene bedt om a svare pa hvorfor de kjarte i
rushtiden, om de hadde mulighet til & endre reiseatferden nar rushtidsavgiften gker og hvilken
alternativtransport de kan bruke til arbeid/studiested. | tillegg ble de bedt om a svare pa flere
sparsmal angaende kollektivtilbudet og om de vil benytte seg av innfartsparkering. Til slutt
ble respondentene bedt om & svare pa en del spgrsmal om hvilke faktorer som gjar at de
sykler eller ikke sykler, og om de vil benytte seg av en ny sykkelekspressvei og ny sykkelbro
over Otra. Ut i fra denne informasjonen kan vi finne ut hvorfor de kjgrer og hvem

respondentene er.

Resultatene viser at arbeidsreiser er den stgrste andelen som kjgrer i rushtiden. Dette er reiser
som respondentene i liten grad kan gjare endringer pa reisemal eller tidspunkt for reisen. En
av mulighetene for & unnga & betale rushtidsavgift for disse reisene, er & endre
transportmiddel. For de gvrige reisehensikter, kan man i stor grad tilpasse seg til & reise
utenom rushtiden. Resultatene viser at kollektivtilbudet oppgis som et reelt alternativ til alle
reisehensikter, men er hgyest for arbeidsreiser der 50,5% av respondentene oppgir at de kan
benytte seg av kollektivtilbudet. I tillegg oppgir 54,8% av respondentene at de kan bruke
innfartsparkeringen en eller annen gang. Det er derfor viktig & forbedre samspillet mellom
alternativ transport som kollektivtiloudet og sykkel slik at de samlet sett gir et reelt alternativ i
forhold til privatbilen med hensyn til fleksibilitet og reisetid.

Det er 74% av respondentene som oppgir at de aldri sykler. Respondenter som sykler eller
ikke sykler, er det «tid» og «avstand» som skiller seg ut, men det er ingen av faktorene alene
som er utslagsgivende for om man sykler til jobb/studiested eller ikke. Det er alltid en
kombinasjon av flere faktorer, og mange av faktorene er sveert naert knyttet til hverandre.
Videre viser resultatene at en sykkelekspressvei og sykkelbro over Otra ikke vil fare til at
mange flere benytter seg av sykkelen som transportmiddel, men vil i hovedsak bli brukt av

dem som allerede sykler.

Hver for seg har kollektivtilbudet og sykkelen sine fortinn; det gjelder a utnytte styrkene og
minimere svakhetene. Avstanden til og fra jobb/studiested, far man ikke gjort sa mye med

hvis man ikke vil bytte bo- eller arbeid/studiested. Utgiftene ved a ha bil, gar i stor grad til &
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eie bilen. Det koster forholdvis lite & bruke den, nar man likevel har den. Dette er en faktor
som gjer det lett & velge a kjere bilen. Derfor er det viktig med en rekke tiltak som feerre
parkeringsplasser og hgyere parkeringsavgifter, i tillegg til rushtidsavgiften. Politikerne i
Kristiansand ma satse og tilrettelegge for miljgvennlige alternativer til bilen, men ogsa innfare
tiltak som gjar det vanskeligere a benytte bilen. Man kjarer ikke fordi det er preferanse, men
fordi det er praktisk og raskere med bil. Fart ma man ha et annet fungerende alternativ,
dersom det skal vaere aktuelt & la bilen sta.
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2. Hvordan vil den gkte rushtidsavgiften og nye bommene pavirke kjgremgnsteret til

befolkningen i Kristiansand?

For & undersgke hvordan de planlagte bommene og den gkte rushtidsavgiften vil pavirke
befolkningen i Kristiansand, ble respondentene bedt om & svare pa om de vil endre sitt
kjeremgnster nar rushtidsavgiften gker. | tillegg ble de bedt om a svare pa om de kommer til &
kjare mer, uendret eller mindre etter innfgring av nye bommene og den gkte rushtidsavgiften.
Til slutt skulle respondentene oppgi hvordan handlemegnsteret ville bli pavirket av de nye
bommene og den gkte rushtidsavgiften. Ut i fra denne informasjonen, kunne vi finne ut hvem

respondentene som ikke vil endre kjgremanster er.

Resultatet viser at 66,8% av respondentene ikke vil endre kjgremgnster som fglge av de nye
bommene og den gkte rushtidsavgiften. Blant de som ikke ville endre kjgremanster, er det en
hagyere andel av respondenter som er menn med inntekt mellom 400 — 800 000 kr., i
aldersgruppen 18-30 ar. Videre svarte 69,1% at kjgringen mest sannsynlig ville bli «uendret»,
mens 10,4% oppga at de ville kjgre «mindre enn i dag». Ser man pa respondentene som mest
sannsynlig ville kjgre uendret, er det en hgyere andel av respondenter som er menn med
inntekt mellom 400- 800 000 kr., i aldersgruppen 31-40 ar.

Videre viser resultatene at handlemgnsteret til 54,3% av respondentene vil bli pavirket av de
nye bommene og den gkte rushtidsavgiften pa en aller annen mate, mens 36,1% svarte at de
ikke vil gjgre noen endringer. Flest respondenter kommer til & handle naermere sitt bosted,
uavhengig av inntekt og alder. Nar vi ser pa de respondentene som svarte at handelen blir
upavirket, viser resultatene at det er ca 50/50 menn og kvinner med en inntekt pa inntil

400 000 kr., i aldersgruppen pa 60+ ar.
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6.2 Konklusjon

Pa bakgrunn av Kristiansand opplever gkende kadannelse i byomradene, og star dermed
overfor ulike utfordringer med hensyn til bymiljget. Det har derfor blitt et behov for utbedring
av transport infrastrukturen i Kristiansand. Dette medfgrer at man ma innfgre ulike
restriksjoner som gkt rushtidsavgift og nye bommer slik at biltrafikken skal bli redusert og
dermed na nullvekstmalet. For & mgte de nevnte utfordringene, blir bymiljgavtaler i gkende

grad foreslatt.

Formalet med denne oppgaven er a kartlegge befolkningen i Kristiansand sine reisevaner og
alternativer til transport, samt hvordan gkningen i rushtidsavgiften og de nye bommene vil

pavirke reiseatferden.

Fra diskusjonen i kap 6.1 viser resultatene at den mest vanlige reisehensikten er arbeidsreiser.
Dette er reiser som respondentene i liten grad kan gjere endringer pa reisemal eller tidspunkt
for reisen. Resultatene viser at det er kollektivtilbudet som er det reelle alternative til bilen. En
sykkelekspressvei og en ny sykkelbro over Otra vil ikke fgre til at mange flere benytter seg av
sykkelen som transportmiddel, men vil i hovedsak bli brukt av dem som allerede sykler. Til
slutt viser resultatene at 69,1% av respondentene oppgir at kjgringen kommer til & forbli
«uendret», nar den gkte rushtidsavgiften og nye bommene kommer i 2018-2019. Politikerne

ma innfare flere tiltak som gjer det vanskeligere a benytte bilen.
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6.3 Kritikk av oppgaven

Faktoren som respondentene syns er viktig for & benytte seg kollektivtilbudet er «Billigere
billettpriser». Det fikk et stort utslag, fordi det er naturlig at respondentene gnsker noe
billigere. «Billigere billettpriser» skulle vaert omformulert til «Pris». Tidligere undersgkelser
viser at det er «Hyppigheten» som er den viktigste faktoren for a velge kollektivtilbudet, mens

i var undersgkelse ble dette rangert som to og tre.

Vi skullet fiernet «Vet ikke» alternativet pa flere av sparsmalene, og heller tvunget

respondentene til & svare «Ja» eller «Nei».

| tillegg deltok kun 318 respondenter i undersgkelsen noe som betyr at svarprosenten er

relativ lav. Dermed ma generaliseringen av resultatene tolkes med forsiktighet.

6.4 Forslag til videre forskning

Undersgkelser fra Oslo viser at befolkningen lar bilen sta oftere nar du innfarer restriksjoner
som gjer det vanskelig a benytte seg av bilen. Det hadde veert interessant hvis man gjorde en
undersgkelse om hvordan reiseatferden til Kristiansands befolkning ville endret seg hvis man
innferte tiltak som feerre parkeringsmuligheter og dyrere parkeringsavgifter for a redusere

biltrafikken i sentrum.

Det hadde ogsa veert interessant a se hvordan kjgremgnsteret vil endre seg etter at det de nye
bommene og den gkte rushtidsavgiften er innfart og hvor mange som faktisk skifter til
alternativ transport. Dette kan gjeres ved & gjennomfares en ny spgrreundersgkelse etter at

den gkte rushtidsavgiften og de nye bommene kommer.
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Appendix 1 - Spgrreundersgkelsen.

Rushtidsavgift Kristiansand

Din identitet vil holdes skjult.

Les om retningslinjer for personvern, (Apnes i nytt vindu)

Er du i arbeid? (Flervalg)
[0 Heltid

[ Delud

O Student

|:| Arbeid 5_r.uk-endr.l'.ul:n._-|r|5!r~:llg

Har du tilgang til bil?
O Ja

O MNed

Hwor mange biler har husstanden?

"n':lg alternativ | et

Hvor er arbeidspl. fstudiested plassert?

O nnsiden av bommen

O Uesiden av bommen

Hvordan kommer du deg til jobbfstudiested?
) Bruker bil
) Sykler
O Glr
O Benytver kollektivirafikktilbud

2 Eombinerer flere mdter

Hvilket alternativ kunne du benyttet ph reisen til/fra jobb/studiested?
O Eollektiverafikk
O Sykkel
O Gh

O Kan bare benytte bil

Hvarfor kjerer du i rushtiden (Mellom ki, 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)?

O Arbekd

-

O Retser | forbindelse med jobb
O innkjap/erend
O Frifdsaktiviteter

O Kjarer ikke i rushtiden

L

Andre grunner
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Andre grunner, spesifiser
 Service tilbud (Helsetjenester, verksted etc)

) Kafefresturant

~

) Spontan tur

-

 Tilfeldig handel
' Maw/soslal kontoret

) Annet

Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeid/studiested pr mined?
O 15+
21114

O B0

O Aldri

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?

Sveert Svaert
enig uenig Vet
5 4 3 2 1 ikke
Tar for mye tid c 0O O O O O
For smalt sykkelfelt o O O O O
For darlig tilrettelagt c O O O O O
For lang avstand o O O o O O
Darlig vedlikehold av sykkelfelt o O O O O O
lkke sammenhengende sykkelfelt o O O 0 O O
lkke bra nok tilbud mellom hjem og jobb o O o o O O
Trenger bil pga fleksibilitet o O © O O O
Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?
Svaert Svaert
enig uenig Vet
5 4 3 2 1 ikke
Kort avstand c 0 O 0O O O
Godt tilrettelagt sykkelfelt o © 0o o O O
Fleksibilitet o ¢ 0o o O O©
Trening/Mosjon o © 0o o O O
Bra nok sykkeltilbud mellom hjem og jobb/studiested o ¢ 0o o O O©
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Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere?
O Ja
O Nei

I forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne?

O Ofte O Avogtil O Sjelden O Aldri

Kjenner du til den planlagte ekningen i rushtidsavgift?
O Ja
O Nei

Kjenner du til bymiljeavtalen og hva dette innebzerer for Kristiansand?
O Ja
O Nei

Hva syns du bompengene skal brukes til?

Veifinansiering
Kollektivtrafikk
Sykkelfelt/-vei
Gangvei

Kombinasjon av flere

I hvor stor grad er du i enig i disse felgende pastandene.

Jeg opplever ikke ke i rushtiden

Det er for dyr parkering i sentrum

Det er for dyr kollektivtranport

For lang avstand til neermeste bussholdeplass

For dérlige sykkelveinett og gangveier

De nye hbommene og den ekte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig i 2018-2019. Vil du kjere...
O Merennidag

O Uendret

O Mindre enn i dag

O Vet ikke

Svaert
enig

o OO0 OO0

Sveert
enig

O O O O O

O 000 -

© O OO0 0 -

O 0000w

O 0000w

OO 000w~

OO0 OO0 0w~

Svaert
uenig
1

O O 000

Svaert
uenig
1

O 0O 0 0 O

Vet
ikke

@]

o O O O

Vet
ikke

@]

© O OO
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Hvis du skal kjere "mindre enn i dag” kemmer du til i...

Sweert Svert
enig uenig Vet
s 4 3 2 1 ikke
Bytte jobb slik at jeg ikke ma kjare | rushtiden O O0Oo0ogo o o
Bytte studiested slik at jeg ikke ma kjare | rushtiden O O o000 O
Endre bosted (nazrmere jobb innenfor bomringen) O 0O 00 o o
Endre bosted (nermere studiested innenfor bomringen) O 0O 00 0 O
Forta flere kombinasjonsreiser (handle rett etter jobb) O O 00 0O O
Annet O 0OoO0o o O
Har du mulighet til & endre reiseatferd?
O Ja
O Mei
O Vet ikke
Hvordan tror du handelen din blir pivirket av de nye bomplasseringene og den ekte rushtidsavgiften?
) Kommer til & handle mer | sentrum
O Kammer til & handle mer | Sarlandsparken
O Handler et annet sted
O Updwirket
O Vet ikke
Siden du svarte ja pa "at du vil handle mer i sentrum” Hvorfor?
Svaert Svaert
enig uenig Vet
5 4 3 2 1 ikke
Kort avstand O O o | |
Nisjebutikker o o oo o o
Gode bussforbindelser o o oo o O
Parkeringsmuligheter o o oo o O
Butikkutvalg 0o o oo o o
Apningstider o o oo o o
Siden du svarte ja pa "at du vil handle mer i Serlandsparken” Hvorfor?
Sveert Svaert
enig uenig Vet
5 1 ikke
Kort avstand O

Nisjebutikker

Gode bussforbindelser
Parkeringsmuligheter
Butikkutvalg

Apningstider

©C 0 OO0 00O
C OO0 OO0 OO0 -
000 000w
000000
o0 O OO0 0

© 0O OO0 0

Gratis parkering
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Hvor forneyd er du med dagens kollektivtilbud?
O Sveertbra

O Bra

O Darlig

O Sveert darlig

O Vetikke

Vil et bedre kollektivtilbud faere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg)
O Ja
O Nei
[ Er avhengig av bil

] Vet ikke

Det er planlagt innfartsparkering flere steder i Kristiansand. Dette vil innebare at du parkerer pa utsiden av sentrum og tar siste
strekningen med buss. | hvor stor grad tror du at du ville brukt dette tilbudet?

O Ofte
O Avogtil
O Sjelden

O Aldri

Hva ma til for at du benytter kollektivtilbudet?

Svaert Svart
enig uenig Vet
f5) 4 &l 2 1 ikke
Hyppigere avganger o o o o O O
Kortere reisetid c o o o O O
Punktlighet o O o o O O
Billigere billettpriser o O O o O O

Kjenn
O Mann
O Kvinne

O Vil ikke oppgi

Hvor mange voksne er det i husstanden?
O

O 2

O 3

O 4

QO 5+
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Hvor mange barn er det i husstanden?
Co

O

Oz

O 3+

Hva er din alder?
O Under 18

O 18-25

O 26-30

O 31-40

O 41-50

O 51-60

O 60+

I hvilket omrade bor du?

@)

Gimlekollen, Justvik, Fagerholt
Lund

Sentrum

Sedal
Tinnheia, Grim, Mosby
Sem, Randesund, Hevag

Hanes, Tveit

O 0 0 O O O O 0 0 0 O

Annet

Hva er din inntekt?
O Inntil kr. 100 000
O 100- 199 000
200 - 299 000
300 - 399 000
400 - 499 000

500 - 589 000

© 0O O 0 O

600 - 799 000
O 800 - 1000000
O Over 1000000

O Vil ikke oppgi

Vagsbygd, Voiebyen, Flekkereya, Andeya, Slettheia

Pendler fra nabokommune i nord (Vennesla)

Pendler fra nabokommune i vest (Segne, Mandal)

Pendler fra nabokommune i est (Lillesand, Grimstad, Arendal)

100 % fullfert
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Appendix 2 - Krysstabeller

Kjenner du til bymiligavtalen og hva dette innebaerer for Kristiansand? * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr lr. 400.000 - Over kr
400.000 200.000 200.000 Total
kjenner du til Ja Count 56 75 13 144
bymiljgavtalen og hva % within Inntekt 43,4% 56,8% 56,5% 50,7%
dette innebzerer for -
Kristiansand? Mei Count 73 a7 10 140
% within Inntekt A6,6% 43,2% 43.5% 49 3%
Total Count 128 132 23 284
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Kijenner du til bymiljeavtalen og hva dette innebaerer for Kristiansand? * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Kjenner du il Ja Count 52 a0 36 27 11 1566
bymiljeavtalen og hva % within Alder | 38,0% 53.6% £4,3% £2,.8% 57.9% 50,2%
dette innebeerer for . - - - . . :
Kristiansand? Mei Count 85 26 20 16 8 155
% within Alder 62,0% 46,4% 35 7% 37T 2% 42 1% 49 8%
Total Count 137 56 56 43 19 3N
% within Alder | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Kjenner du til den planlagte skningen i rushtidsavgift? * Kjenn Crosstabulation
Kjann
Mann kyinne Total
Kjenner du til den Count 144 100 244
planiagte skningen | %within Kjenn | 77.4% | 800% | 78.5%
rughtidsavgift? -
[ei Count 42 25 67
% within Kjenn 22, 6% 20,0% 21,5%
Total Count 186 125 311
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Kjenner du til den planlagte akningen i rushtidsavoift? * Inntekt Crosstabulation
Innteldt
Inntil kr lr. 400.000 - Over kr
400.000 200.000 200.000 Total
Kjenner du il den Ja Count 91 108 22 22
planiagte okningen | % within Inntekt 711% 82,4% 95,7% 78,4%
rushtidsavgift? . - . '
R=T] Count a7 23 1 61
% within Inntekt 28,9% 17,6% 4 3% 21,6%
Total Count 128 13 2 282
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Kjenner du til den planlagte ekningen i rushtidsavgift? * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Kjenner du til den Ja Count 24 LE] a0 40 16 243
planiagte ekningen i % within Alder | §4,5% 87,3% 89,3% 93,0% 84,2% 78,1%
rushtidsavgift? -
Mei Count 44 7 i} 3 3 68
% within Alder 35,5% 12,7% 10,7% 7,0% 158% 21,8%
Total Count 138 55 a6 43 15 3
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Kjenner du til den planlagte skningen i rushtidsavgift 7 * Kjenn Crosstabulation
Kjann
Mann kvinne Total
Kjenner du til den Ja Count 144 100 244
planliagte skningen | %within Kjsnn | 77.4% | 800% | 785%
rushtidsavgift? -
Mei Count 42 25 67
% within Kjann 22,6% 20,0% 21,5%
Total Count 186 125 A
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Veifinansiering * Inntekt Crosstabulation
Innteldt
Inntil kr kr. 400.000 - Qver kr
400.000 800.000 800.000 Total
Hva syns du Sveertenig & Count 72 86 16 174
hompengane skal brukes % within Inntekt 56,3% 66,7% 727% | 62,4%
til?: Weifinansiering
4 Count 20 16 3 39
% within Inntekt 15 6% 12,4% 13,6% 14,0%
3 Count 20 8 1 24
% within Inntekt 15,6% 6,2% 4.5% 10,4%
2 Count g 9 0 17
% within Inntekt £,3% 7.0% 0,0% 6,1%
Sveert uenig 1 Count 3 L] 2 10
%% within Inntekt 23% 3,9% 91% 36%
Wetikke Count 3 [ 0 10
% within Inntekt 39% 3,9% 0,0% 3,6%
Total Count 128 129 22 279
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0%
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Hva syns du bompengene skal brukes til?: Veifinansiering * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva syns du Sveertenig 5 Count 73 32 38 32 15 140
hompengene skal brukes %within Alder | 52,5% | 59,3% | 704% 76,2% 83.3% 61.9%
til?: Veifinansiering
4 Count 27 7 [ 3 i 43
% within Alder 19,4% 13,0% 11,1% T7.1% 0,0% 14,0%
3 Count 21 3 3 1 3 k|
% within Alder 151% 5,6% 5,6% 2,4% 16,7% 10,1%
2 Count 7 4 5 3 0 19
% within Alder 5,0% 7.4% 93% T1% 0,0% 2%
Sveertuenig1  Count 5 [ 1 2 0 14
% within Alder 3,6% 11,1% 1,89% 4.8% 0,0% 4 6%
Vetikke Count [ 2 1 1 0 10
% within Alder 43% 3,7% 1,8% 2,4% 0,0% 33%
Total Count 139 54 54 42 18 3ov7
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Veifinansiering * Kjenn Crosstabulation
kjann
Mann Kvinne Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 123 66 189
bompengene skal brukes %within kjenn | 67.2% | 532% | 61,6%
til?: Veifinansiering
4 Count 23 20 43
% within Kjann 12,6% 16,1% 14,0%
3 Count 12 19 31
% within Kjenn 6,6% 15,3% 10,1%
2 Count ] 10 18
% within Kjenn 4.9% 8,1% 6,2%
Sveertuenigl  Count 10 4 14
% within Kjann 5,5% 3,2% 4 6%
Vet ikke Count 6 5 11
% within Kjenn 3,3% 4.0% 36%
Total Count 183 124 307
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du skal brukes til2: * I hvilket omride bor du? Crosstabulation
| hwilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokommun Pendlerfra
Voiebyen, eiast Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Jushvik, Andoya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerhott Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hovag Hanes, Tveit Arendal) (vennesia) Mandal) Annet Total
Fva syns du Svertenigs  Count 11 20 15 b7 5 T 1 18 12 15 15 2 169
Eﬁn]\fjggsgs&\:ﬁ:;bwgs z(’nl”;s;"'m"kg' omrade 560% | 417% | 484% 632% | 750% 56,0% 66,7% 76.2% 70,6% 53,3% 750% | 68,6% | 616%
4 Count 7 B 5 6 1 3 2 4 2 1 1 3 43
ZGD:N;E.‘;”WIIKEI omride 28,0% 16,7% 16,1% 15,8% 12,5% 12,0% 95% 19,0% 11,8% 5,6% 5,0% B,6% 14,0%
3 Count 1 13 4 3 0 4 1 1 2 0 1) 2 31
ZGD:N;E.;HIWHRE‘ omride 4.0% 271% 128% 7.8% 0,0% 16,0% 48% 48% 11,8% 0,0% 0,0% 57% 101%
2 Count 2 4 4 1 0 3 2 0 0 1 1 1 13
vt | ket omrade B0% | 83% | 120% 26% 0,0% 12,0% 9.5% 0.0% 0,0% 56% 50% | 20% | 62%
Swaertuenig!  Count 1 1 0 4 0 1 1 0 1 1 2 2 14
ZGD:N;E.‘;MWIIKE( omride 4,0% 21% 0,0% 10,5% 0,0% 4,0% 48% 0,0% 59% 5,6% 10,0% 57% 46%
Vet ke Count B 2 3 0 T 0 1 B 0 0 1 3 1
ZGD:N;T.‘;HIWiIkE‘ omride 0,0% 42% 87% 0,0% 12,5% 0,0% 48% 0,0% 0,0% 0,0% 50% 8,6% 36%
Total Count 25 48 31 38 8 25 2 el 17 18 20 35 307
| ikt omrade 100,0% | 100,0% | 1000% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100.0% 1000% | 1000% | 100,0%
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Hva syns du bompengene skal brukes til?:

Kollektivirafikk * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Cver kr
400.000 800.000 800.000 Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 44 24 ] 73
E;;’?E;:‘Egmeiﬁasﬂﬂ hrukes % within Inntekt 35,5% 19,0% 21.7% 26,7%
4 Count 16 17 4 a7
% within Inntelkt 12,9% 13,5% 17,4% 13,6%
3 Count 25 24 2 51
% within Inntelkt 20,2% 19,0% B,7% 18,7%
2 Count 16 16 1 33
% within Inntelkt 12,9% 12,7% 43% 121%
Sveertuenig!  Count 2 1 10 2
% within Inntelkt 16,9% 32,5% 43,5% 26,4%
Wetikke Count 2 4 1 7
% within Inntelkt 1,6% 3,2% 43% 2 6%
Total Count 124 126 23 273
% within Inntekt 100 0% 100,0% 100,0% 1000%
Hwva syns du bompengene skal brukes til?: Kollektivtrafikk * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 41 12 13 g 80
Elﬂ?’:“}f;&g;iﬁ_asﬂkf; brukes %owithin Alder | 299% | 231% | 244% | 205% | 333% | 267%
4 Count 24 g 4 3 2
% within Alder 17,5% 17,3% 7,4% T 7% 111% 14,0%
3 Count 27 10 10 i 55
% within Alder 19,7% 19,2% 18,5% 16,4% 11,1% 18,3%
2 Count 16 3 ] 5 34
% within Alder 11,7% 5,8% 14,8% 12.8% 111% 11,3%
Sveertuenig1  Count 24 18 18 16 =]
% within Alder 17,5% 34,6% 35,2% 41,0% 16,7% 26,7%
Vet ikke Count 5 0 0 1 ]
% within Alder 3,6% 0,0% 0,0% 2,6% 16,7% 3,0%
Total Count 137 2 54 39 18 300
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Hva syns du bompengene skal brukes til?: Kollektivtrafikk * Kjenn Crosstabulation

Kjann
Mann Kyvinne Total

Hva syns du Sveertenig & Count kL] 41 79
Elﬂ?ﬂg;l:‘egmei’;;_;kki' brukes swithinkjenn | 213% | 336% | 263%
Count 20 22 42

% within Kjenn 11,2% 18,0% 14,0%

3 Count 33 22 55

% within Kjenn 18,5% 18,0% 18,3%

2 Count 17 17 34

% within Kjenn 9 6% 13,9% 11,3%

Sveertuenig 1 Count 61 19 80

% within Kjann 34 3% 15,6% 26,7%

Vet ikke Count 9 1 10

% within Kjenn 51% 0,8% 3,3%

Tatal Count 178 22 300
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva syns du skal brukes til?; * I Ivilket omrade hor du? Crosstabulation
I hvilket omrade bor du?
Pendler fra
vagshyad, nabakommun Pendler fra
Voiebyen, eiost Pendlerfra | nabokommun
Gimlekollen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokommun e ivest
Justvik, Andoya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, & inord (Seane,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Hevag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva syns du Sveert enig § Count & 18 10 3 6 3 8 3 5 3 6 79
;‘;"Ejﬂ‘g;”\:;ﬂﬁ{‘ prukes erfétc.‘;nlhwkalnm‘éﬂe 24,0% 35,1% 323% 211% 375% 24,0% 14,3% 40,0% 18,8% 25,4% 16,7% 171% 26,3%
4 Count ] 10 4 2 2 7 3 2 2 1 1 2 42
zﬁﬂ\‘{fétzll\?ﬂlhwkelum\éde 24,0% 21.7% 12,9% 53% 25,0% 28,0% 14,3% 10,0% 12,5% 59% 56% 57% 14,0%
3 Count 4 8 7 13 ) 3 3 3 5 1 4 4 55
Zz‘“'gz.‘,”'hv”ka'“"”éde 16,0% | 17.4% | 22,6% 342% 0,0% 12,0% 14,3% 15,0% 3,3% 5.9% 222% | 11.4% | 18.3%
2 Count 2 & ] 3 1 1 2 2 2 2 1 6 34
zz:”:c.‘;nlhwkaum‘éue 8,0% 13,0% 15,4% 7.9% 12,6% 4,0% 95% 10,0% 12,5% 11,8% 56% 171% 11,3%
Sveertuenig!  Count 7 4 3 12 2 8 9 4 3 8 8 12 80
m‘;tz‘v”'hv”ke'”"”éde 20,0% 8.7% 9.7% ME% | 260% 320% a2.9% 20,0% 18,8% 474% aa% | 3% | 267%
Vetikke Count 0 0 1 0 0 [ 1 1 1 [ 1 5 10
th“':c.‘,”'hv”ka'“"”éde 0,0% 0,0% 32% 0,0% 0,0% 0,0% 46% 50% £3% 0,0% 56% | 143% 33%
Total Count 25 46 3 38 8 25 al 20 16 17 18 a5 300
zz:”:c.‘;nlhwkaum‘éue 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du hompengene skal brukes til?: Sykkelfelt/vei * Inntekt Crosstabulation
Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr
400.000 200.000 200.000 Total
Hva syns du Sveertenig & Count 24 21 4 49
bompengene skal brukes % within Inntekt 19,2% 16,4% 174% | 17.8%
1il?; Syklefelt-vei

4 Count 22 14 3 39

% within Inntekt 17,6% 10,9% 13,0% 141%

3 Count 28 27 4 59

% within Inntekt 22,4% 211% 17.4% 21,4%

2 Count 18 16 4 38

% within Inntekt 14,4% 12,5% 17.4% 13,8%

Sveertuenig1  Count 28 46 8 82

% within Inntekt 22,4% 35,9% 34 8% 297%

Vetikke Count 5 4 0 9

% within Inntekt 4.0% 3.1% 0.0% 3,3%

Total Count 125 128 23 276

% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Hva syns du bompengene skal brukes til?: Sykkelfelt/-vei * Kjenn Crosstabulation

Kjenn
Mann Kvinne Total

Hva syns du Sveert enig 5 Count 36 18 54
ﬁﬁ”‘gf&gﬁgmﬁ' hrukes swithinkjenn | 201% | 145% | 17,8%
4 Count 18 26 44

% within Kjenn 101% 21,0% 145%

3 Count 29 32 1

% within Kjenn 16,2% 25 8% 201%

2 Count 23 19 2

% within Kjenn 12,8% 15,3% 139%

Sveertuenig1  Count 68 24 2

% within Kjenn 38,0% 19.4% 30,4%

Wetikke Count a a 10

% within Kjenn 28% 4.0% 33%

Total Count 1749 124 303
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
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Hwva syns du bompengene sKal brukes til?: SykKelfelt/-vei * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 26 13 g 4 a5
hompengene skal brukes % within Alder | 188% | 245% | 164% | 103% | 167% | 18,2%
1il?: Sykkelfelt-vei
4 Count 27 7 2 4 44
% within Alder 19,6% 13,2% 3,6% 10,3% 22,2% 14,5%
3 Count 30 5 13 10 61
% within Alder 21,7% §.4% 23,6% 256% 16,7% 20,1%
2 Count 23 G B 3 2
% within Alder 16, 7% 11,3% 14,5% T.7% 111% 13,8%
Sveertuenig1  Count 28 14 2 17 2
% within Alder 20,3% 358% 41 8% 43 6% 27 8% 30,4%
Vetikke Count 4 3 0 1 g
% within Alder 2,9% 57% 0,0% 2.6% 56% 3,0%
Taotal Count 138 53 55 39 18 303
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: SykkeHelt/-vei * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I'hvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Viashyad, nabokommun Pendlerfra
Voiebyen, eiast Pendlerfra | nabokommun
Gimlekallen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerhaolt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Mosby HﬂVég HénES‘TVE\( Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva syns du Sveert enig § Count 5 16 ] 1 1 4 ] 3 3 4 3 [ 54
fﬁ"’éﬁ"@ﬁzﬁﬁf‘ brukes ZGD‘W:S;” ! ilket omeéce 200% | 340% | 253% 26% | 125% 16,0% 0,0% 15,0% 18.8% 235% 158% | 167% | 17.8%
T Count 1 B 7 3 1 B 3 3 1 1 1 2 au
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omride 160% | 181% | 226% 7.0% | 12.5% 24.0% 143% 15,0% 25,0% 5.9% 53% 56% | 145%
3 Count 3 0 6 10 3 B 4 4 3 1 1 7 o1
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omride 120% | 213% | 194% 263% | 375% 24.0% 19.0% 20,0% 18,8% 235% 53% | 104% | 201%
2 Count 5 7 4 B 1 1 2 2 3 2 3 6 2
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omride 200% | 149% | 129% 158% | 12.5% 4,0% 9,5% 10,0% 18,8% 18% 158% | 167% | 13.9%
Sverusnio 1 Gount B 5 4 18 1 B 10 7 2 5 0 13 92
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omrécie 320% | 106% | 128% 474% | 125% 32,0% 476% 350% 12,5% 353% 526% | 361% | 30.4%
Vetikke Count 0 0 2 0 1 0 2 1 1 0 1 2 10
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omride 0.0% 0,0% 5,5% 00% | 12.5% 0,0% 9,5% 50% 5,3% 0.0% 53% 55% 33%
Total Count % I 3 E] B 25 21 20 16 7 19 36 303
ZGD‘W‘;‘SL” ! ket omride 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Gangvei * Inntekt Crosstabulation
Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - COwer kr
400.000 800.000 800.000 Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 23 15 2 40
bompengene skal brukes % within Inntekt 18,9% 11,9% 95% | 149%
til'?: Gangvei
4 Count 17 18 1 36
% within Inntekt 13,9% 143% 48% 134%
3 Count 34 N 4 64
% within Inntekt 27.9% 24 6% 19,0% 25 7%
2 Count 21 22 3 46
% within Inntekt 17,2% 17.,5% 14 3% 17,1%
Sveertuenig 1 Count 22 36 11 69
% within Inntekt 18,0% 28,6% 52 4% 25 7%
Wet ikke Count 5 4 0 9
% within Inntekt 41% 3,2% 0,0% 33%
Total Count 22 126 | 269
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva syns du bompengene skal brukes til?: Gangvei * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 21 g G 4 3 43
hompengene skal brukes %within Alder | 156% | 17.0% | 118% | 103% | 17.6% | 146%
1il?: Gangvei
4 Count 24 10 3 4 2 43
% within Alder 17,8% 18,9% 5,9% 10,3% 11,8% 14,6%
3 Count 39 7 10 13 4 73
% within Alder 28,9% 13,2% 159,6% 33,3% 23,5% 24 7%
2 Count 22 7 11 4 4 48
% within Alder 16,3% 13,2% 21,6% 10,3% 23,5% 16,3%
Sveert uenig 1 Count 24 18 20 13 3 T8
% within Alder 17,8% 34,0% 38,2% 33,3% 17,6% 26,4%
Vet ikke Count 5 2 1 1 1 10
% within Alder 3.7% 3,8% 2,0% 2.6% 5,9% 34%
Total Count 135 53 51 34 17 295
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Gangwvei * Kjenn Crosstabulation
Kjann
Mann Kvinne Taotal
Hva syns du Sveertenig 5 Count 28 14 43
bompengene skal brukes SwithinKjienn | 166% | 117% | 146%
1il?: Gangvei
4 Count 16 26 2
% within Kjenn 91% 21,7% 14,2%
3 Count 39 34 73
% within Kjenn 223% 28,3% 24 7%
2 Count 2 19 43
% within Kjenn 16,6% 15,8% 16,3%
Sveertuenig1  Count 56 22 78
% within Kjenn 32,0% 18,3% 26,4%
Wetikke Count G 1] "
% within Kjenn 3,4% 42% 37%
Total Count 178 120 295
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Gangvei * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I'hwilket omrade bor du?
Pendler fra
Vaashyad, nabokommun Pendlerfra
Voiebyen, eiest Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nahokemmun eivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einaord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hovag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva syns du Svaert enig 5 Count 2 12 8 1 2 4 0 3 3 3 2 5 43
53”’35?5555 skal brokes :il“"g:‘?" ! ilket omnréde B0% | 267% | 194% 27% | 250% 16,0% 0,0% 158% 18,8% 176% 1% | 143% | 145%
1 Count B + 5 3 1 B 1 5 2 2 2 2 2
Z(’n“”gg‘?"'hv"km"”aﬂa 200% 59% | 161% 108% | 125% 12,0% 53% 6% 12,5% 118% 111% 57% | 14.2%
3 Count 7 18 7 12 2 3 5 3 [ B T 7 73
Z"n“”ﬂf I hvilkst omrads 280% | 400% | 226% 324% | 250% 12,0% 26,3% 158% 25,0% 215% 56% | 200% | 247%
2 Count B 7 B B 1 2 3 2 3 B 3 7 8
Z"n“”ﬂf ! hvilkst omrads 160% | 158% | 19.4% 162% | 12,5% 5,0% 15,8% 105% 18,8% 235% 167% | 200% | 16,3%
Sveert uenig 1 Count 7 4 4 14 2 7 8 5 3 4 9 " 8
Z"n“”ﬁ;ﬂ I hvilkst omrads 28,0% B9% | 120% 8% | 250% 28,0% 421% 26,3% 18,8% 215% 500% | Ha% | 26.4%
Vet ikke Count 0 0 3 0 0 1 2 0 1 0 1 3 "
Z(’n“”;m"'hv"kamm‘aﬂa 0,0% 0,0% 9.7% 0,0% 0,0% 14,0% 10,5% 0,0% 6,3% 0,0% 56% 8,6% 37%
Total Count 25 45 31 37 8 25 19 18 16 17 18 35 205
z"n“”ﬂf I hvilkstomrade 100,0% | 1000% | 100,0% 100,0% | 1000% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
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Hva syns du bompengene skal brukes til?: Kombinasjon av flere * Kjenn Crosstabulation

Kjann
Mann Kvinne Total
Hva syns du Sveert enig 5§ Count 45 a7 106
ﬁﬁ”m;:%?::sfgﬁ';'#gfes % within Kjenn | 27,4% | 452% | 34,8%
Count 2 21 50
% within Kjenn 16,2% 16,7% 16,4%
3 Count 2 28 49
% within Kjenn 11,7% 22,2% 16,1%
2 Count 18 4 23
% within Kjenn 10,6% 3,2% 7.5%
Sveertuenig!  Count 49 2 61
% within Kjenn 27,4% 9,5% 20,0%
Vet ikke Count 2 4 16
% within Kjenn 6,7% 3,2% £,2%
Tatal Count 179 126 305
% within Kjenn | 100,0% | 100,0% | 1000%
Hva syns du hompengene skal brukes til?: Kombinasjon avflere * Inntekt Crosstabulation
Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr
400.000 800.000 200.000 Total
Hva syns du Sveert enig & Count a1 38 10 a4
hompengene skal brukes % within Inntekt 40,2% 29.7% 435% | 356%
til?: Kombinasjon av flere
Count 16 27 1 44
% within Inntekt 12,6% 211% 4,3% 158%
3 Count 3 14 2 a7
% within Inntekt 24 4% 10,9% 8,7% 16,9%
2 Count g8 11 2 |
% within Inntelkt 6,3% 8,6% B,7% 7.6%
Sveertuenig1  Count 15 Kl g 54
% within Inntelkt 11,8% 24 2% 34.8% 19.4%
Vet ikke Count & 7 0 13
% within Inntekt 4.7% 55% 0,0% 4 7%
Total Count 127 128 2 278
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva syns du bompengene skal brukes til?: Kombinasjon av flere * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hva syns du Sveert enig 5 Count 53 19 11 12 2 107
hompengene skal brukes %owithin Alder |  384% | 358% | 200% | 300% | 632% | 351%
til?: Kombinasjon av flere
Count 28 9 8 4 1 50
% within Alder 20,3% 17,0% 14.5% 10,0% 5,3% 16,4%
3 Count 26 5 g g 2 49
% within Alder 18,8% 9.4% 14.5% 20,0% 10,5% 16,1%
2 Count ] 4 7 4 0 2
% within Alder 5,8% T.5% 12,7% 10,0% 0,0% 7.5%
Sveertuenig1  Count 17 13 16 12 3 61
% within Alder 12,3% 24 5% 291% 30,0% 158% 20,0%
Vet ikke Count B 3 5 ] 1 15
% within Alder 4.3% 57% 91% 0,0% 5,3% 4.9%
Total Count 138 K] 55 40 14 305
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva syns du

skal brukes til?:

avflere * I hvilket omride bor du? Crosstabulation

I hilket omrde bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokommun Pendlerfra
Voiehyen, eiost Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einaord (Segna,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Havag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva syns du Sveertenig 5 Count 8 23 ] 7 4 10 ] 11 6 8 4 7 106
b al bruk :
1\I:m>§§r2|%$::sj;ﬂ:a\/|:;; ?DIV,!‘SL” ket omrads 320% | 489% [ 200% 189% | 50,0% 38,5% 40,9% 524% 375% 471% 222% | 188% | 348%
4 Count 2 6 10 5 1 5 3 4 4 1 3 3 50
% within | hvilket omréde
por du? B0% | 128% | 323% 135% | 12.5% 19,2% 13,6% 19,0% 250% 55% 167% | 162% | 164%
3 Count 8 12 5 8 2 2 1 0 2 1 1 T 49
b wiln | ket omrade 320% | 255% | 161% 1.6% | 250% 7.7% 15% 0,0% 12,5% 59% 56% | 189% | 161%
2 Count 2 3 2 2 0 3 3 1 2 2 1 2 23
b wilnn | lket omrade 8.0% 6.4% 6.5% 54% 0.0% 11,5% 13,6% 18% 125% 11.8% 56% 54% 7.5%
Sveaertuenig1  Count 5 3 2 14 1 4 6 4 1 5 6 10 61
b wilnn | lket omrade 20,0% 6.4% 6.5% 78% | 125% 15,4% 27.3% 19,0% 53% 20.4% 333% | 27.0% | 200%
Vet ikke Count 0 0 3 1 1] 2 1] 1 1 1] 3 5 16
% within | hvilket omrde
por du? 0,0% 0,0% 9,7% 2% 0,0% 7.7% 0,0% 48% 63% 00% 167% | 135% 52%
Total Count 25 47 31 37 8 26 22 ul 16 17 18 D 305
Z@DIVQ‘S.‘,” I viliat omrads 1000% | 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000% | 100,0% | 1000%
Hwvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kil 14.30-17.00)? * Kjenn Crosstabulation
Kjann
Mann Kvinne Total
Hvorfor kjarer du i Arbeid Count 113 G4 182
rushtiden (Mellom kl. P
( % within Kjenn 60,1% 54,8% 58,0%
06.30-09.00 og mellom kl - - -
X ¥ -
14.30-17.00)7 'REIhSEI i forbindelse med Count 17 10 27
0 i .
J % within Kjenn 9,0% 7.9% B,6%
Innkjeplserend Count 10 4 14
% within Kjenn 5,3% 3,2% 4.5%
Fritidsalktiviteter Count ] 7 12
% within Kjenn 2,7% 5,6% 3,8%
Kjarer ikke i rushtiden Count 34 27 61
% within Kjenn 18,1% 21.4% 19,4%
Andre grunner Count g 9 18
% within Kjenn 4,8% 71% 57%
Total Count 188 126 314
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)? * Hvor mange barn er det il tanden? Cr
Hvar mange barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total
Hvaorfor kjarer du i Arheid Count a5 33 a7 14 179
rushtiden (Mellom kl. % within Hvar mange
06.30-09.00 og mellom ki barn er deti husstagnden'? 52,5% 62,3% 62,7% T3T% a7.4%
14.30-17.00)7 - - . -
Reiseriforbindelse med Count 16 G 4 1 27
jobb % within Hvar mange
barn er deti husstanden? 8,8% 11.3% 6.8% 5.3% 8.7%
Innkjapleerend Count 10 1 3 0 14
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 55% 1.8% 51% 0.0% 4.5%
Fritidsaktiviteter Count 4 2 ] 1 12
% within Hvor mange an
barn er deti husstanden? 22% 3.8% B.5% 5.3% 3.8%
Kjarer ikke i rushtiden Count 45 9 i} 2 G2
% within Hvor mange 5 .
barn er deti husstanden? 24,9% 17,0% 10,2% 10,5% 15,9%
Andre grunner Count 1 2 4 1 18
% within Hvor mange
harn er deti husstanden? 6.1% 3.8% 6.8% 5.3% 5.8%
Total Count 181 53 L] 19 312
Jo within Hvor mange 1000% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
harn er deti husstanden? ! ! ! ! !
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| Invilket omrade bor du? * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom ki. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30.17.00)? Crosstabulation

Hvarfor kjerer du i rushtiden (Mellam ki. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)7
Reiseri
farhindelse Innkjepiaeren Fritidsaktivitet Kjarer ikke i Andre
Arbeid med jobb d rushtiden grunner Total
| hwilket ormrdde bor du?  Gimlekollen, Justvik, Count 18 2 0 0 4 1 25
Fagerholt i 3
Z(;D:/vgﬂl)n | hwilket omrade 72.0% 8.0% 0,0% 0.0% 16,0% 4,0% 100,0%
Lund Count 20 3 3 4 13 ] 48
o within | wilket omrade H7% 6,3% 6,3% 8,3% 2T1% 10,4% | 100,0%
bor du?
Sentrum Count 9 2 3 3 13 1) 30
Z«;rxg&n I hvilket omrade 30,0% 6.7% 10,0% 10,0% 43,3% 0,0% 100,0%
Wagsbyad, Voiebyen, Count 24 2 2 0 i 4 ek}
Flekkeraya, Andaya, o within | hwilket omrad
Sletiheia g, | et B 53,2% 53% 5,3% 0.0% 15,8% 105% | 100,0%
Sedal Count 3} 1] 0 0 2 1) 8
Zbo:ﬁc\m\?n | hvilket omrade 75.0% 0.0% 0.0% 0,0% 25,0% 0,0% 100,0%
Tinnheia, Grim, Moshy Count 13 5 0 2 [ 2 27
% within | bwilket omrade 181% 18.5% 0,0% 7.4% 18,5% 7.4% | 100,0%
hor du?
Sem, Randesund, Hevag Count 16 1 2 0 3 o 22
9 within | hvilket omrade "
bor du? 72,7% 45% 9,1% 0,0% 13,6% 0,0% | 100,0%
Hénes, Tveit Count 14 2 1 1 3 1 22
Zbo:ﬁc\m\?n | hwilket omrade 63.6% 9,1% 4.5% 45% 13,6% 4.5% 100,0%
Pendlerfra Count 2
nahokommune i est 1 ! 0 0 - 0 "
(Lillesand, Grimstad, 9% within | hvilket ad
Arendal) poraun A 82,4% 5,9% 0,0% 0,0% 11,8% 0,0% | 100,0%
Pendlerfra Count 16 3 1 0 0 0 20
nabokommune i nord o within | filkst 3
(vennzsia) P, e pmEE 80,0% 15,0% 5,0% 0,0% 0,0% 00% | 1000%
Pendlerfra Count 14 2 o 0 2 2 20
nabokommune i vest o within | hwilket omrad
(Sagne, Mandal) g, | et B 70,0% 10,0% 0,0% 0,0% 10,0% 10,0% | 100,0%
Annet Count 18 4 2 2 g 3 37
Z‘;r’gﬁ‘?”'hv"kmm‘ade 48,6% 10,8% 5,4% 54% 21,6% 8.1% | 100,0%
Total Count 182 27 14 12 61 18 34
9% within | hwilket omrad
within | hwilket omride 59,0% 3,6% 4.5% 38% 109,4% 57% 100,0%
hor du?
- — - - -
Har du mulighet til a endre reiseatferd? * Kjann Crosstabulation
Kjann
Mann Kyinne Total
- 7
Har du mulighettil a Ja Count 64 53 17
endre reiseatferd? i 1
% within Kjann 34,4% 4, 7% 37 4%
Mei Count 107 58 165
% within Kjsnn 57.5% 45 7% 52 7%
Wetikke  Count 15 16 N
% within Kjenn a1% 12,6% 9.9%
Total Count 186 127 313
% within Kjsnn 100,0% 100,0% 100,0%
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Hvor er arbeidsplassen/studiested plassert? * | hvilket omréde bor du? *

Har du mulighet til § endre reiseatferd? Crosstabulation

I hilket omrade hor du?
Pendler fra
Vigsbygd, nabokommun Pendlerfra
Volebyen, e lost Pendlerfra nabokommun
Gimlgkollzn, Flekkeraya, Sem., (Lillzsand, nabokommun eivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Ranﬂa{uﬂd, . Grimstad, einord (Segne,
Har du mulighett & endre reiseatierd? Fagerholt Lund | Sentrum Slettheia Sodal | Grim, Mosby Hovig Hines Tveit |  Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Ja Hvorer Innsiden avbommen  Count 5 15 14 12 4 6 8 6 3 2 2 4 81
arbeidsplassen/studieste 2 de
d plassert? 2(7”\:\'::’\? ket amrade 556% 60,0% 933% 923% 80,0% 75,0% 727% 75,0% 100,0% 50,0% 66.7% 40,0% 1%
Utsiden av hommen Count 4 10 1 1 1 2 3 2 0 2 1 6 33
Z"n:"::‘q" Vhvilket omrade 444% | 400% 67% 7% | 200% 25,0% 27.3% 25,0% 0,0% 50,0% 333% | 60,0% 28,9%
Total Count 9 25 15 13 5 8 " B 3 4 3 10 114
ZGJ\!;ISLHI\“HKEI omrade 100.0% 100,0% 100,0% 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Nei Hvor &t innsiden av bommen  Gount 1 I 5 14 1 7 7 7 10 7 12 12 104
beidspl: Istudieste o ade
dplassartr b wthin | ket omdde 788% | 647% | 455% 737% | 333% 48,7% 78% 63,6% 00.9% 438% 800% | 545% | 638%
Utsiden av hommen Count 3 ] 6 5 2 g 2 4 1 9 3 10 59
i ket omrade 204% | 353% | 545% 263% | 667% 533% 22% 36.4% 91% 563% 200% | 455% | 36.2%
Total Count 14 17 1" 19 3 15 E] 11 11 16 15 22 163
ZSD:’TS.‘,"IMHKE' omrade 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Vet ikke anrir " Innsiden av hommen  Count 2 5 2 1 2 1 1 3 1 1 19
arbeidsplassen/studieste 2
dplaseert? iy ket omrade 1000% | 1000% | 50,0% 333% 66,7% 100,0% 33.3% 1000% 500% | 250% | 833%
Utsiden av bommen Count o ] 2 2 1 0 2 0 1 3 "
ZGD:N::.‘,H vilket omrdd 0.0% 0,0% 50,0% 66.7% 333% 0.0% 66,7% 0.0% 50,0% 75.0% 36,7%
Total Count 2 5 4 3 3 1 3 3 2 4 30
:‘GD\;V:S’\;MNHKEI emrade 100.0% 100,0% 100,0% 100.0% 100,0% 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total Hvor er Innsiden av bommen  Count 18 n n 7 5 15 16 14 16 ] 15 17 204
beidsplassen/studieste i dilket omrdde
jrpla‘signavssw sl :"D:”::L" {ilket omrade 72.0% 66,0% 70,0% 774% 62,5% 57.7% 76.2% 636% 94.1% 450% 75.0% 472% 66,4%
Utsiden av bommen Count 7 16 9 B 3 " 5 B 1 1" 5 19 103
:fﬂ;”:s.‘;n ilket emrade 280% 340% 30,0% 229% 37.5% 423% 238% 36,4% 59% 550% 250% 52,6% 336%
Total Count 25 a7 30 35 [ 2% 2 22 17 20 20 36 307
Z(‘D:’\'::‘,Mh\-“kﬂ omrade 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
- o 2 - - -
Har du mulighet til a endre reiseatferd? * Hvor mange barn er det i husstanden? Crosstabulation
Hvor mange harn er deti husstanden?
0 1 2 3 Total
Har du mulighettil 3 Ja Count 69 | | 5 16
i ? s .
e resEaterd % within Har du mulighet 69 5% 18,1% 18,1% 4 3% 100,0%
til a endre reiseatferd? ' ' ' ' '
% within Hvor mange
barn erdetihusstanden? | 383% | 398% ) 356% | 263% | 373%
Mei Count 93 23 a5 13 164
% within Har du mulighet
til & endre reiseatferd? 66,7% 14,0% 21,3% 7,9% 100,0%
% within Hvor mange
barn erdetihusstanden? | 31.7% | 434% | 593% | 684% | 527%
Vetikke  Count 18 ] 3 1 31
% within Har du mulighet
il & endre reiseatferd? 58.1% 29,0% 8.7% 3.2% 100.0%
% within Hvor mange
harn erdeti husstanden? 10.0% 17.0% 51% 53% 100%
Total Count 180 x| 59 14 an
% within Har du mulighet
til & endre reiseatferd? A7.9% 17,0% 19,0% 6,1% 100,0%
% within Hvor mange
barn er det i husstanden? 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva ma til for at du benytter kollektivtilbudet?: Hyppigere avoanger * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)? Crosstabulation

Hvorfor kj@rer du i rushtiden (Mellom kl. 06 30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)?

Arbeid

Reiseri
forbindelse
med jobl

Innkjep/eeren
d

Fritidsaktivitet
Ber

Kjerer ikke i
rushtiden

Andre
grunner

Total

Hva ma til for at du
benytter kollektiviilbudet?:
Hyppigers avganger

Sveert enig 5

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kI
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

74

41,6%

33,3%

21,4%

8,3%

47,1%

118

38,3%

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

14,8%

(=)

14,3%

58,3%

28,3%

35,3%

61

19,68%

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

11,1%

21,4%

8,3%

15.0%

59%

4

13,3%

[N}

Count

% within Hvarfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

1,1%

14,3%

83%

5.0%

0,0%

Sveert uenig 1

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

10,1%

11,1%

21,4%

8,3%

6,7%

0,0%

et ikke

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

2
3

12,4%

71%

6,7%

35

11,4%

Total

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)?

178

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

308

100,0%

Hva ma til for at du benytter kollektivtilbudet?: Kortere reisetid * Hvorfor kierer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)7 Crosstabulation

Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)7

Arbeid

Reiseri
forbindelse
med jobb

Innkjaplzeren
d

Fritidsaktivitet
er

Kjerer ikke i
rushtiden

Andre
grunner

Total

Hva ma til for at du
benytter kollektivtilbudet?
Korere reisetid

Sveert enig 5

Count

% within Hvarfor kjerer du
i rushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)?

70

40,0%

214%

250%

17

28,3%

29.4%

104

341%

Gount

% within Hvarfor kjarer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

14,8%

[}

14,3%

333%

235%

49

16,1%

Count

% within Hvorfor kjsrer du
i rushtiden (Mellom kI
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

25,0%

29,4%

Count

% within Hvorfor kjgrer du
i rushtiden (Mellam kI,
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

[ )

7.4%

14,3%

83%

11,7%

5,9%

Sveert uenig 1

Count

% within Hvorfor kjsrar du
irushtiden (Mellam ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)?

11,1%

28,6%

0,0%

5,0%

0,0%

Wet ikke

Count

% within Hvarfor kjerer du
i rushtiden (Mellom k.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

10,3%

83%

6,7%

10,5%

Total

Gount

% within Hvarfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

175

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

60

100,0%

100,0%

305

100,0%
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Hva ma til for at du benytt

ivtilbudet?: P

t * Hvorfor Kjerer du i rushtiden {(Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)? Crosstabulation

Hyvarfor kjerer du i rushtiden (Mellom ki, 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)7

Arheid

Reiseri
forbindelse
med jobb

Innkjepferen
d

Fritidsalkdivitet
er

Kjarer ikke |
rushtiden

Andre
grunner

Total

Hva ma til for at du
benytter kollekiiviilbudet?:
Funktlighet

Sveertenig §

Count

% within Hvorfor kjerer du
i rushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

77

43,8%

29,6%

50,0%

16,7%

ar

60,7%

41,2%

138

45,0%

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kI
06.30-058.00 og mellom ki
14.30-17.0007

34

19,3%

14,8%

=)

14,3%

4M.7%

131%

60

19.5%

Count

% within Hvorfor kjerer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.0007

2
[

12,5%

0,0%

11,5%

0,0%

37

Count

% within Hvorfor kjerer du
i rushtiden (Mellom kI
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.0007

2

74%

14,3%

16,7%

4,9%

0,0%

Sveert uenig 1

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kI.
06.30-09.00 og mellom kI
14.30-17.00)7

[ )

74%

[

14,3%

0,0%

4.9%

0,0%

Vet ikke

Count

% within Hvorfor kjerer du
irushtiden (Mellom kl.
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.0007

9.1%

1%

49%

17,6%

9.4%

Total

Count

% within Hvorfor kjerer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

176

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

61

100,0%

100,0%

aonr

100,0%

Hva ma til for at du benytter kollektivtilbudet?: Billigere billettpriser * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)? Crosstabulation

Hvaorfor kjerer du i rushtiden (Mellomn kl. 06.30-09.00 og mellom kl 14.30-17.00)7

Arbeid

Reiseri
forhindelse
med jobb

Innkjepleeren
d

Fritidsaktivitet
er

Kjarer ikke i
rushtiden

Andre
grunner

Total

Hva m3 til for at du
henytter kollektiviilbudet?:
Billigere hillettprizer

Sveertenig §

Count

% within Hvarfor kjarer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

106

592%

13

48,1%

66,7%

38

63,3%

188

60,6%

Count

% within Hvorfor kjgrer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

11,1%

14,3%

0,0%

16,7%

111%

aa

12,3%

Count

% within Hvarfor kjarer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

10,6%

168,5%

0,0%

25,0%

13,3%

5,6%

36

11,6%

Count

% within Hvorfor kjgrer du
irushtiden (Mellom kI
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

0,0%

71%

0,0%

1,7%

0,0%

3.5%

Sveertuenig 1

Count

% within Hvorfor kjgrer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)?

a

7,4%

0.0%

0,0%

ra

33%

0,0%

Vetikke

Count

% within Hvarfor kjarer du
i rushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

8,3%

1,7%

[ )

111%

6,8%

Total

Count

% within Hvorfor kjgrer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom ki
14.30-17.00)7

174

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

60

100,0%

100,0%

o

100,0%
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Hvor fornayd er du med dagens kollektiviilbud? * Inmtekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr
400.000 800.000 800.000 Total
Hvor fornayd er du med Sveert bra Count i 2 1 9
dagens kollekiivtilbud? % within Inntekt 4,6% 15% 45% 3,2%
Era Count 49 33 G 88
% within Inntekt T T% 25 0% 27.3% 31,0%
Darlig Count 41 56 G 103
% within Inntekt 31,5% 42 4% 27,3% 36,3%
Sveertdarlig  Count 23 27 4 54
% within Inntekt 17, 7% 20,5% 18,2% 18,0%
Vet ikle Count 11 14 5 30
% within Inntekt 8,5% 10,6% 227% 10,6%
Tatal Count 130 132 22 284
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hvor forneyd er du med dagens kollektivtilbud? * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hvor forneyd er du med Sveert bira Count 5 2 2 2 0 1
dagens kollekiiviilbud? % within Alder 3,6% 3,6% 3,6% 47% 0,0% 3,5%
Bra Count 47 12 16 14 7 96
% within Alder 33,8% 21,4% 281% 32,6% 350% 30,7%
Darlig Count 49 21 20 13 9 112
% within Alder 35,3% 37.5% 36,4% 30,2% 45 0% 35,8%
Sveertdarlig  Count 27 g 12 10 1 59
% within Alder 158,4% 16,1% 21,8% 23,3% 5 0% 18,8%
Vetikke Count 11 12 5 4 3 35
% within Alder 7,9% 21,4% 9,1% 9,3% 15,0% 11,2%
Total Count 139 a6 55 43 20 M3
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hvor fornayd er du med dagens kollektidilbud? * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
| hilket omrade bor du?
Pendler fra
Vagsbygd nabokemmun Pendlerfra
Voiebyen, eiast Pendler fra nabokommun
Gimlakallen, Flekkeraya, | Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andeya, | Tinnhsia, Randesund, Grimstad, &inord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum | Sletthela Sedal ; Grim, Mosby Hevag Hanes, Tvelt Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hvor fornayd er du med Sveert bra Count 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 "
dagEns kollekiibue? Eco':fclll\}\?ﬂlSIV\Ikv.:EﬂYlé‘j‘:: 40% 42% 32% 6% 0.0% 3,7% 45% 4.5% 59% 0,0% 50% 5% 35%
Bra Count 7 1 17 15 2 10 " 4 4 4 2 9 a7
EJ"-‘;Z(S!H.’|\\|VE:CI’HI'§G=.' 280% 0% 48% 305% 5.0% 37,0% 50,0% 18,2% 235% 1,1% 10,0% 5.0% 3.0%
GE Count G 21 B I 5 8 7 I 8 3 7 10 12
f‘;’"m‘,n'""m“"“he 0% | 438% 5.0% 3/I% | 750% 3,6% 31.8% 50,0% 1% 168% 35.0% 78% | 358%
Sver daria | Count 7 0 5 0 7 3 3 3 8 5 9 Bl
?O:‘::‘?NI“M%:C”W%U% 28,0% 14,6% 0.0% 13,2% 0.0% 9% 136% 13,6% 17.6% 42,1% 30,0% ,0% 18,5%
Vetikke Count 2 ] 4 3 0 1 0 3 1 4 4 7 35
i"“j‘x!”ﬁ”lkgx""h? 80% | 125% | 129% 9% 0.0% 3,7% 0.0% 12,6% 59% 11% 200% | 194% | 11.2%
Total Count 25 48 N 38 8 27 22 17 19 20 36 313
% withn et omrics 1000% | 100,0% | 100.0% 1000% | 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100.0% 100,0% 1000% | 100,0% | 100,0%
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Hvor forneyd er du med dagens Kollektivtilbud? * Kjenn Crosstabulation

Kjann
Mann Kyinne Total

Hvor fornayd er du med Sveert bra Count i 3 11
dagens kollektivtilbud? % within Kjann 3.2% 4.0% 3,5%
Bra Count 55 2 a7

% within Kjann 29.4% 333% 31,0%

Darlig Count 64 48 12

% within Kjann 34.2% 38,1% 35 8%

Sveert darlig  Count 38 2 58

% within Kjann 20,3% 15,9% 18,5%

Wet iklke Count 2 11 35

% within Kjann 12,8% B,7% 11, 2%

Total Count 187 126 N3
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Ja * Kjenn

Crosstabulation
Kjsnn
Mann kyinne Total
Vil et bedre kollektiviilbud false  Count 114 75 189
fore til du lar hilen sta % within Kjenn 61 6% 59.1% 60,6%
oftere? (Flervalg).Ja
true Count 71 52 123
% within Kjenn 38,4% 40,9% 39 4%
Total Count 185 127 N2
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fore til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Ja * Inntekt Crosstabulation

Inntelkdt
Inntil kr ler. 400.000 - Owver kr
400.000 800.000 200.000 Total

Wil et bedre kollektiviilbud false Count 73 81 15 168

fere til du lar bilen sta % within Inntekt 55,7% £2,3% 68,2% | 59,7%
oftere? (Flervalg).Ja

true Count a8 49 7 114

% within Inntelkt 44 3% 37 7% 31.8% 403%

Total Count 13 130 22 283

% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Ja * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Wil et hedre kollektivtilbud false Count 6a 3h 39 kK] 14 189
fare til du lar bilen sta wowithin Alder |  48.9% | 648% | 696% | 767% | 70,0% | 60.6%
oftere? (Flervalg).Ja

tfrue Count 71 14 17 10 i 123

% within Alder 811% 352% 30,4% 23,3% 30,0% 39 4%

Total Count 1349 a4 56 43 2 32

% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Vil et bedre kollektiviloud fare tl du far bilen st oftere? (Flervalg):Ja * I ilket omrade hor du? Crosstahulation

Thviket amradz hor du?
Pendlerfra
Vigshygd, nahokommun Pendlerfra
Voiehyen, gipst Pendlerfra | nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Som, (Lilesand, | nahokommun givest
Justiik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, ginard (Soqne,
Fagerhalt Lund | Sentum | Sletiheia Sodal | Grim, Moshy Havig Hanes, Tuet | Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Vil ethadre kollekiiilbud ~ false  Count 10 23 16 A 5 16 " 12 8 18 12 % 189
fare il du lar ilen st " .
Y within | hwitket omrad
ot Flevagl L | e | eew | Bb | ek | dg | G| S| 4% | Q0| Db | 1% | @i
tuz Count 15 19 15 1 3 10 ] 10 ] 1 B 10 13
it | ket omrade X :
ord? B00% | 404% | 484% %8% | 375% 8% 364% 155% 5.0% 100% 0% | 8% | 0%
Total Count 2% a7 kil 3 8 2 2 2 17 pi i ki i
S within | ilket omrdd
mrr L w00k [ 000% | 100% | 1000% | (0006 | 1000 | 10O%| 1% | f000% | 1000% | f000% | 1000%
Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Ja * Hvor mange barn er det i husstanden?
Crosstabulation
Hvor manage barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total
Wil et bedre kollektivtilbud false  Count 104 28 44 12 188
fare til du lar bilen sta o )
% within Hvar mange
oftera? (Flervalg).Ja barn er det i husstanden? 57,8% 538% 74 6% 63,2% 60,6%
true Count 76 24 15 7 122
% within Hvor mange
barn er det | husstanden? 422% 46,2% 254% 36,8% 39,4%
Total Count 180 52 ] 19 310
% within Hvor mange
barn er det i husstanden? 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Vil et bedre Kollektivtilbud fare til du lar bilen st oftere? (Flervalg):Nei * | hvilket omride bor du? Crosstabulation
| hilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagsbygd, nabokommun Pendler fra
Voiebyen, eiost Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun 8 ivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Seane,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hovdg Hanes, Tuait Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Vil etbedr kollediiibud  false  Count 19 35 21 2% 7 17 15 14 15 11 1 2 214
fore fl du'ar hilen st s
:&;elo;\:\lva‘\;)”rj; ?D‘WQS‘?”'W”"E‘"”””E 760% | 745% | 67.7% 858% | 875% 65,4% 68.2% 636% 98,2% 55,0% 550% | 667% | 686%
fue  Count [ 12 10 13 1 [} 7 f 2 [ [} 12 90
% within | hvilket omrdde
pordu? 20% | 255% | 323% 2% | 125% 36% 31,8% 36,4% 18% 45,0% 450% | 333% | 314%
Total Count 2% I 31 38 f % 2 2 17 20 0 3 B
it et o 1000% | 1000% | 1000% 1000% | 1000% 1000% 000% | 1000% 1000% 1000% 1000% | 1000% | 1000%
Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Nei * Inntekt Crosstabulation
Innteldt
Inntil kr kr. 400.000 - Cwver kr
400.000 800.000 800.000 Total
Vil et hedre kollektivtilbud ~— false  Count a4 a7 13 194
fere til du lar bilen sta % within Inntskt 71,6% 66,9% 551% | 66.6%
oftere? (Flervalg):Mei
true Count ar 43 9 L]
% within Inntekt 28,2% 331% 40,9% 31,4%
Total Count 1 130 22 283
% within Inntekt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Nei * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Vil et hedre kollektivtilbud — false  Count 105 a7 3 28 13 214
fore il du lar bilen sta %withinAlder | 755% | 685% | 554% | 651% | 650% | 68,6%
oftere? (Flervalg):Mei
true Count 4 17 25 15 7 98
% within Alder 24 5% 31,5% 44 6% 34.9% 350% 31,4%
Total Count 139 54 56 43 2 312
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

136



Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Mei * Kjenn

Crosstabulation
Kjann
Mann Kvinne Total
Wil et hedre kollektivtilbud false Count 124 an 214
fere til du lar bilen sta i L
% within Kjenn
oftere? (Flervalo):Mei ) 67.0% 70.8% 68,6%
true Count 61 a7 98
% within Kjenn 33.0% 291% 31,4%
Total Count 185 127 312
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Nei * Hvor mange barn er det i husstanden?

Crosstabulation
Hvaor mange barn er deti husstanden?
i 1 2 3+ Total
Wil et hedre kollektivtilbud false Count 137 a7 28 11 213
fere til du lar hilen st3 e )
% within Hvor mange
oftere? (Flervalg):Mei harn er det i husstagnden'? 76,1% 71.2% 47 5% 57.9% 68,7%
frue Count 43 15 kil 8 97
% within Hvor mange
harn er deti husstanden? 239% 28.8% 525% 421% 31,3%
Total Count 180 52 549 19 3o
% within Hyor mange 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
harn er deti husstanden? ! ' ' ! '

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Er avhengig av bil * Inntekt Crosstabulation

Inntekt
Inntil kr lr. 400.000 - Owver kr
400.000 800.000 800.000 Total
Vil et bedre kollektivtilbud false  Count 102 a4 15 206
fore il du lar bilen sta % within Inntekt 77.9% £8,5% 68.2% | 728%
oftere? (Flervalg):Er
avhengig av bil frue Count 28 41 7 TV
% within Inntekt 22.1% 31.5% 31,8% 27.2%
Total Count 131 130 22 283
% within Inntelkt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Er avhengig av bil * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Vil et bedre kollektivtilbud — false  Count 107 35 36 30 16 224
fare til du lar bilen sta e )
; . % within Alder T7.0% 64 8% G4,3% G5, 8% 80,0% 71,8%
oftere? (Flervalg):Er
avhengig av bil true Count 3z 19 20 13 4 88
% within Alder 230% 35,2% 35, 7% 30,2% 20,0% 28,2%
Total Count 139 54 56 43 20 312
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Vil et bedre kollektivtilbud fer e til du lar bilen std oftere? (Flervalg):Er avhengig av bil * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I hvilket omrids bor du?
T Pendlerfra
Viasbyad, nahakommun Pendlerfra
Voiebyen, eiost Pendlerfia | nabokommun
Gimlekollen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokemmun e ivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, & lnord (Segne
Fagerolt | Lund | Sentum | Sieftheia Sedal | Grim, Mosby Hovdg | Hanss Tveit |  Arendal (Vannesia) Mandal Annst | Total
Vil etbedre lﬂ\\s(l\l[i_\hlld false Count 18 37 28 24 6 20 17 16 " " 10 26 224
fore til du lar bilen sta " " raide
oftere? (FlamalgyEr :"Df",:',””“"“""m ade 720% | 787% | 903% 532% | 750% 76,9% 773% 727% §4.7% 55.0% 500% | 722% | 718%
avhengig avhil
frue Count 10 3 14 6 5 5] 1] 9 10 10 88
;’?D'NII]:;” | wilket omrade 28.0% 213% 9.7% 36,8% 25,0% 231% 227% 27.3% 353% 45.0% 50,0% 27.8% 28,2%
Tatal Count 2 47 kil k] ] 26 22 2 1 20 20 36 312
;!;‘:nr;mn\h'ﬂlka;am'ada 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000% 100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Er avhengig av hil *
Kjenn Crosstabulation

Kjann

Mann Kvinne Total

Vil et bedre knllekti\ftiﬂlbud false  Count 128 96 22
r;ireergl?d(i||:|I§gi||ge)r:]Es|-ta %within igenn | 69.2% | 758% | 71.8%
avhengig av hil true Count a7 31 88
% within Kjenn 30,8% 24 4% 28,2%
Total Count 185 127 2
% within Kjsnn 100,0% 100,0% 100,0%

Vil et bedre kollektivtilbud fere til du lar bilen sta oftere? (Flervalg):Er avhengig av bil * Hvor mange barn er det i

husstanden? Cri

osstabulation

Hvor mange barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total
Vil et bedre kollektivtilbud false  Count 135 4 a7 10 223
fare til du lar bilen st§ % withi )
within Hvor mange
- = A ] ]
oftere? _(FIEI'-:'QIg).EI barn er det i husstanden? 75,0% 78,8% 62,7% 52,6% 71,9%
avhengig av hil
true Count 45 11 22 9 a7
% within Hvor mange
el a4 9 bl
barn er det i husstanden? 25,0% 21,2% 37,3% 47 4% 28,1%
Total Count 180 52 59 19 3o
% within Hvar mange
harn er deti husstanden? 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Innfartsparkering * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Innfartsparkering Vil bruke Count 79 32 27 2 7 171
innfartsparkeringen . .
P g % within Alde! 56,8% 58,2% 48,2% B0,5% 35,0% 54,6%
Wil aldri bruke Count 60 23 28 17 13 142
innfartsparkeringen . .
P g % within Alde! 43,2% 41,8% 51,8% 39,5% 65,0% 45,4%
Total Count 138 55 56 43 2 313
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Innfartsparkering * | hvilket nmrﬁﬂe bor du? Crosstabulation
I'hvilket omr&de bor du?
Pendlerfra
Vagshyad, nabokommun Pendler fra
Vaiebyen, eiast Pendlerfra nabokemmun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun & ivest
Justvik, Andaoya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Soane,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Havag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Innfartsparkering Vil bruke Count 16 24 13 20 3 14 12 17 16 10 ] 17 171
innfartsparkeringen 2
oty ket omra= B40% | 511% | 419% 526% | 375% 51.9% 54.5% 77,3% 94.1% 500% 50% | 472% | s46%
vil ?\d1r\ huu;a_ Count 9 23 18 18 5 13 10 5 1 10 " 18 142
innfartsparkeringen 5
Zz:’m.‘,ﬂ thelket omizde 36,0% 48,9% 58,1% 47,4% 625% 481% 45,5% 227% 5,0% 50,0% 55,0% 52,8% 45,4%
Total Count 25 47 31 38 8 27 22 22 17 20 20 38 313
mﬂ" thalket omrsde 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 1000% | 100,0%
Innfartsparkering * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom Kkl. 06.30-09.00 og mellom kil 14.30-17.00)? Crosstabulation
Hvorfor kjgrer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kI 14.30-17.00)7
Reiseri
forbindelse Innkjepleeren | Fritidsakdivitet | Kjarerikie | Andre
Arbeid med jobh d er rushtiden grunner Total
Innfartsparkering Vil bruke Count 108 14 [ [ 33 ] 172
innfartsparkeringen 9% within Hvorfor kjerer du
E\ﬁugghudsgéhgzlsgulﬁm W 58,3% 1,9% 42,9% 50,0% 53,2% 444% | 550%
14.30-17.00)7
Wil aldri bruke Count 75 13 8 [ 29 10 141
innfartsparkeringen % within Hvorfor kjerer du
L\;gg}\é‘;géh‘é?gguko\m Kl 41,7% 48,1% 671% 50,0% 46,8% 65,6% 45,0%
14.30-17.00)7
Total Count 180 27 14 12 62 18 313
% within Hvorfor kjerer du
L‘Eugg}g;_géwéilr?:’z\llﬂm K 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
14.30-17.00)?
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Hwvor ofte sykler du? * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hvar ofte sykler du? ~ Sykler 6-15+ ganger pr Count 23 ] ] 0 1 2
maned % within Alder 16,4% 16,7% 16,1% 0,0% 5,0% 13,4%
Syl(ler1-5 ganger pr Count 14 8 5 7 1 40
maned 9% within Alder 13,6% 14,8% 8,0% 16,3% 50% 12,8%
Sykler aldri Count ek} a7 2 36 18 2
% within Alder 70,0% 68,5% 75,0% 833,7% 90,0% 73,8%
Total Count 140 54 a6 43 2 313
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hwvor ofte sykler du? * Inntekt Crosstabulation
Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr
400.000 800.000 800.000 Total

Hvor ofte sykler du? S\jl-(lel'ﬁ-’l £+ ganger pr Count 23 16 1 40

maned % within Inntekt 17,7% 12,2% 43% | 141%

Syl(ler1-5 ganger pr Count 20 14 2 36

maned % within Inntekt 15,4% 10,7% 8,7% 12,7%

Sykler aldri Count a7 101 2 208

% within Inntekt 66,9% T7.1% 87,0% 73,2%

Total Count 130 13 2 284

% within Inntelt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Hvor ofte sykler du? * Hvor mange barn er det i 7 Cr
Hvor mange barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total

Hvor ofte sykler du?  Sykler 6-15+ ganger pr Count 18 9 11 3 41

maned

% within Hvor mange
harn er deti husstanden?

9,9% 17,6% 18,6%

Sykler 1-5 ganger pr Count 24 5 8 3 40
méned i )
% within Hvor mange . .
barn er deti husstanden? 13.2% 8.8% 13,6% 15,8% 12.5%
Sykler aldri Count 140 kr 40 13 230

% within Hvor mange
harn er deti husstanden?

76,9% 72,5% 67,8%

Total

Count

% within Hvor mange
harn er deti husstanden?

182 51 59

100,0% | 100,0%

100,0%

Hvor ofte sykler du? * Hvor mange barn er det i husstanden? Crosstabulation

Hvor mange barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total
Hvor ofte sykler du?  Sykler 6-15+ ganger pr Count 18 q 11 3 41
maned i
% within Hvor mange .
bamn er deti husstandan? 9,9% 17,6% 18,6% 15,8% 13,2%
Sykler 1-5 ganger pr Count 24 ] 8 3 40
maned i
% within Hvor mange . .
bamn er deti husstandan? 13,2% 9,8% 13,6% 15,8% 12,9%
Sykler aldri Count 140 a7 40 13 230
% within Hvor mange .
barn er deti husstandan? T6,9% 72,5% 67,8% 68,4% 74,0%
Total Count 182 51 59 19 a1
% within Hvor mange
pam er dati husstagnden’? 100,0% | 100,0% | 10000% | 100,0% | 100,0%

Hvor ofte sykler du? * Har du tilgang til bil? Crosstabulation

Har du tilgang til bil?

Ja Mei Total

Hvor ofte sykler du?

Sykler 6-15+ ganger pr
maned

Count

% within Har du tilgang til
hil?

23 19 42

87% 38,8% 13,4%

Sykler 1-5 ganger pr Gount 32 8 40
maned .

% within Har du tilgang til

i gang 121% | 183% | 128%
Sykler aldri Count 209 22 23

% within Har du tilgang til
hil?

Total

Count

% within Har du tilgang til
hil?

100,0% 100,0% 100,0%
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Hvor ofte sykler du? * Hvor er i i plassert? Ci

Hvorer
arbeidsplassen/studizsted
plassert?
Innsiden av Utsiden av
bommen hommen Total
Hvor ofte sykler du? Sy_k\ar 6-15+ ganger pr Count ar 5 42
raned % within Hor &r
arheidsplassen/studiests 17.8% 4,9% 135%
dplassert?
Sy_k\e\ 1-5 ganger pr Count 30 10 40
maned 9% within Hvor er
arbeidsplassen/studiests 14,4% 9,8% 12,9%
dplasser?
Sykler aldri Count 141 87 228
% within Hvor er
arbeidsplassenistudieste 67,8% 85,3% 73,5%
dplassert?
Total Count 208 102 3o
% within Hvor er
arbeidsplassen/studieste 100,0% 100,0% | 100,0%
d plassert?
Hvor ofte sykler du? * | hwilket omréade bor du? Crosstabulation
I hvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagshyad, nabokommun Pendler fra
Woiebyen, eiest Pendlerfra nabokommun
Gimlekallan, Flekkaraya, sSam, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hevag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hvor ofte sykler du? Sy_k\ar 6-15+ ganger pr Count 3 17 7 1 1 8 1) 1) 0 1 1 2 4
mansd ?Ur’é‘z‘?ﬂ Ihvilket omrdde 12,0% 36,2% 22,6% 2,6% 12,5% 30,8% 0,0% 0,0% 0,0% 5,0% 5,0% 5,4% 131%
Sy_k\e\ 1-5 ganger pr Count 1 12 4 6 1 5 4 2 0 2 0 3 40
mared it st o 0% | 255% | 12.0% 158% | 125% 19.2% 18,2% 91% 0.0% 10,0% 00% | BA% | 128%
Sykler aldri Count 2 18 20 Ell [ 13 18 20 17 17 19 n 232
?]i?”é‘s‘?ﬂ ! milket omrads 84,0% 38,3% 64,5% 81,6% 75,0% 50,0% 81,8% 90,9% 100,0% 85,0% 95,0% 86,5% 741%
Total Count 2 47 3 38 8 26 22 22 17 20 20 37 313
ZGU:N‘;'EE; llket omréde 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hwva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Kort avstand * Kjenn
Crosstabulation
Kjenn
Mann Kvinne Total
Hva er avgjarende for at Sveert enig 5 Count 14 23 37
du sykler fil % within Kjonn 1% | 463%
jobhistudiested i dag?: ! 35.8% 56, .
Kort avstand Count 7 7 14
% within Kjenn 17,9% 171% 17,5%
3 Count 9 ] 14
% within Kjenn 231% 12,2% 17,5%
2 Count 1] 2 7
% within Kjenn 12,8% 4.9% 8,8%
Sveart uenig 1 Count 3 4 7
% within Kjenn T7% 9,8% 3,8%
Vet ikke Count 1 0 1
% within Kjenn 26% 0,0% 1,3%
Total Count 38 4 a0
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Kort avstand * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjarende for at Sveert enig 5 Count 27 7 4 0 0 38
du sykler fil %within Alder | 64,3% | 438% | 28.6% 0,0% 0,0% | 46,9%
jobhistudiested i dag?: ! ! ! . - .
Kort avstand 4 Count a 3 1 2 0 14
% within Alder 19,0% 18,8% T1% 28,6% 0,0% 17,3%
3 Count 4 2 5 3 0 14
% within Alder 9,5% 12,5% 357% 42 9% 0,0% 17,3%
2 Count 2 2 1 1 1 7
% within Alder 4.8% 12,5% T1% 14,3% 50,0% 8,6%
Sveertuenig1  Count 0 2 3 1 1 7
% within Alder 0,0% 12,5% 21,4% 14,3% 50,0% 8,6%
Vet ikke Count 1 0 0 0 0 1
% within Alder 2,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2%
Total Count 2 16 14 ¥ 2 a1
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgierende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Kort avstand * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation

I hwilket omrdde bor du?

Vagshygd, Pendlerfra
Yoiebyen, Pendlerfra nabakommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sam, nabokommun e ivest
Justuik, Andaya, Tinnheia, Randesund, einord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hevag Hanes, Tveit (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avajerende for at Sveertenig  Count 2 20 8 0 1 4 0 1 0 0 1 7
du sykleril : .
jobbistudiested i dag? geowmn I iket omradz 50,0% 69,0% 27% 0,0% 50,0% 308% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 20,0% 46,3%
Kort avstand
4 Count 1 5 2 1 1 4 0 0 0 0 0 14
ZZ:.”;‘S',” ket omrade /0% | 172% | 182% 143% | 50,0% 308% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 175%
3 Count 1 3 1 1 0 3 1 0 1 0 3 14
o walin ikt omrads B0% | 103% | 91% 1 | 0ok n1% 25.0% 0% 500% 0% | 600% | 175%
2 Count 0 1 0 1 0 2 1 0 0 1 1 7
geom',” ket omrade 0,0% 34% 0,0% 143% 00% 154% 250% 0,0% 0,0% 1000% | 200% 8,8%
Sveertuenig!  Count 0 0 0 4 0 0 2 0 1 0 0 7
ZZ:.”;‘S',” ket omrade 0,0% 0,0% 0,0% 571% 00% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 8,5%
Vet ikke Count 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
oo walin ket omrads 0% | 0% | 00% 0% | 00% 00% 00% 50.0% 0% 0% | 00% | 13%
Total Count 4 2§ 1" 7 2 13 4 2 2 1 5 80
% within | hilket omrade
bor du? 100,0% | 100,0% | 1000% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Godt tilrettelagt sykkelfelt * Kjenn
Crosstabulation
Kjann
Mann Kvinne Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig 5 Count 17 15 2
du sykler til e L
% within Kjsnn
jobhistudiested i dag?: ! 447% 375% 41.0%
Godttilrettelagt sykkelfelt 4 Count 8 5 14
% within Kjenn 237% 12,5% 17,9%
3 Count g 11 19
% within Kjenn 211% 27.5% 24 4%
2 Count 3 4 7
% within Kjenn 7.9% 10,0% 9,0%
Sveertuenig1  Count 1 4 ]
% within Kjenn 2,6% 10,0% 6,4%
Vet ikke Count 0 1 1
% within Kjenn 0,0% 5% 1,3%
Total Count a8 40 78
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Godt tilrettelagt sykkelfelt * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig 5 Count 16 7 7 2 0 2
du sykler til e .
% within Alder 2
jobbistudiested i dag?: 39,0% 438% 53,8% 8,6% 0,0% 40,5%
Godttilrettelagt sykkelfelt 4 Count 10 1 1 1 1 14
% within Alder 24 4% G,3% T.7% 143% 50,0% 17,7%
3 Count 12 3 2 2 0 19
% within Alder 28.3% 18,8% 154% 28,6% 0,0% 241%
2 Count 1 4 2 1 0 g
% within Alder 2,4% 250% 154% 143% 0,0% 101%
Sveertuenig!1  Count 2 0 1 1 1 ]
% within Alder 4.9% 0,0% T.7% 143% 50,0% 6,3%
Vet ikke Count 0 1 0 0 0 1
% within Alder 0,0% G,3% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3%
Total Count 41 16 13 7 2 79
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgjerende for at du sykler til jobbistudiested i dag?: Godt tilrettelagt sykkelfelt * | hvilket omrade ber du? Crosstabulation

I hilket omrade bor du?
Vagshygd, Pendler fra
Voighyen, Pendlerfra | nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, nahokommun e ivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, einord (Segne,
Fagerhott Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Hevag Hanes, Tveit (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva eravajerende for at Sveert enig 5 Count 3 12 6 1 0 [ 2 o o 1 1 32
du sykder til "
jobb/studiested i dag? z‘;“ﬂgz.‘? ! ket omrade 75,0% 42,9% 54,5% 143% 0,0% 46,2% 50,0% 0,0% 0,0% 100,0% 250% 41.0%
Godt tilrettelagt sykkelfelt i
Count 1 3 3 1 2 2 0 1 0 1} 1 14
Z:’vgs.gmhw‘ka omrade 25,0% 10,7% 27.3% 143% 100,0% 154% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 250% 17,8%
3 Count o 9 2 2 0 3 1 1 o o 1 19
z{;“ﬂgz.‘?mwkm omrade 0,0% 321% 18,2% 8,6% 0,0% 231% 250% 50,0% 0,0% 0,0% 250% 244%
2 Count o 2 0 2 0 1 0 0 1 1} 1 7
Z:’vgsm‘hv”ka omrade 0,0% 71% 0,0% 8,6% 0,0% T7% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 250% 9,0%
Sveertuenig1  Count o 1 o 1 0 1 1 o 1 o o 5
z{;“ﬂgz.‘?mwkm omrade 0,0% 3,6% 0,0% 143% 0,0% 7.7% 250% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 6,4%
Vet ikke Count o 1 0 1} 0 0 0 0 0 1} 0 1
Z:’vgs.gmhw‘ka omrade 0,0% 3,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3%
Total Count 4 28 1" 7 2 13 4 2 2 1 4 78
z{;“ﬂgz.‘?mwkm omrade 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Fleksibilitet * Kjenn Crosstabulation

Kjann
Mann Kyinne Total
Hva er avgjarende for at Svaert enig & Count 10 13 23
jduubgr:tlﬁgitgsted 427 %within kjenn | 26,3% | 325% | 295%
Fleksibilitet Count 9 8 18
% within Kjann 23,7% 22,5% 23,1%
3 Count ] 9 18
% within Kjann 23,7% 22,5% 231%
2 Count ] L} 11
% within Kjann 15,8% 12,5% 141%
Sveertuenigl  Count 2 2 4
% within Kjann 53% 5,0% 51%
Welikke Count 2 2 4
% within Kjann 53% 5,0% 51%
Total Count kE:] 40 T8
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Fleksibilitet * Alder Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjarende for at Sveaert enig & Count 14 4 4 0 1 2
?D”bgr:t'ﬁgitgsted dag? wowithin Alder | 333% | 250% | 33.3% 00% | 500% | 291%
Fleksibiltet Count 10 5 2 2 0 19
% within Alder 23,8% 3,3% 16,7% 28,6% 0,0% 241%
3 Count 7 3 3 4 1 18
% within Alder 16,7% 18,8% 250% 57,1% 50,0% 228%
2 Count 7 3 0 1 i} "
% within Alder 16,7% 18,8% 0,0% 14,3% 0,0% 13,9%
Sveertuenig1  Count 1 1 2 0 i 4
% within Alder 2,4% 6,3% 16,7% 0,0% 0,0% 51%
Vet ikke Count 3 i] 1 0 0 4
% within Alder 7.1% 0,0% 83% 0,0% 0,0% 51%
Total Count 2 16 2 7 2 78
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgierende for at du sykler til jobbistudiested i dag?: Fleksibilitet * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation

I'hwilket omrade bor du?
VAgshygd, Pendler fra
Voiehyen, Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkereya, Sem, nabokommun eivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, einord (Seane,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshby Hevag Hanes, Tveit (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig 5 Count 1 11 5 0 0 5 0 1 0 0 0 23
d Kler til 2
iuizyﬂjl‘!\lested idag?, Zz:”gzl,n I milkat omrada 25,0% 37,8% 45 5% 0,0% 0,0% 38,5% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 29 5%
Fleksibilitet
4 Count 2 7 2 o 1 3 1 0 0 0 2 18
Zen:ﬁélzl,n\hvllkalnm\ade 50,0% 241% 18,2% 0,0% 50,0% 231% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 231%
3 Count 1 1 2 3 1 4 2 1 1 1 1 18
Zz:”gzl,n ! wilkat omrdcla 5,0% 3,4% 18,2% 42 9% 50,0% 30,8% 66,7% 50,0% 50,0% 100,0% 25,0% 231%
Count o 6 2 2 0 0 0 0 0 0 1 11
Zen:rdélz\?n\hvllkalnm\ade 0,0% 20,7% 18,2% 8,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 141%
Svaertuenig 1 Count o 2 1] 2 0 0 0 0 0 0 0 4
Zen:mélzqu\hvllkalnm\ads 0,0% 6,9% 0,0% 8,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 51%
Vet ikke Count o 2 1] o 0 1 0 0 1 0 0 4
Zen:mélzqu\hvllkalnm\ads 0,0% 6,9% 0,0% 0,0% 0,0% T.7% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 51%
Total Count 4 29 " 7 2 13 3 2 2 1 4 78
Zz:”gz‘,n ! wilket omracs 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du sykler til jobh/studiested i dag?: Trening/Mosjon * Kjenn
Crosstabulation
Kjenn
Mann Kyinne Total
Hva er avgjarende for at Sveert enig & Count 10 20 30
dusyklerti % within Kjenn | 26.3% | 48,8% | 38,0%
jobbistudiested i dag?:
. . ]
Trening/Mosjon Count 13 10 2
% within Kjann 34.2% 24 4% 281%
3 Count 7 4 11
% within Kjann 18,4% 9,8% 13,9%
2 Count 4] 4 9
% within Kjann 13,2% 9,8% 11,4%
Sveert uenig 1 Count 2 3 a
% within Kjann 5,3% 7.3% 6,3%
Watilkke Count 1 0 1
% within Kjann 2,6% 0,0% 1,3%
Total Count 38 41 79
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du sykler til jobbistudiested i dag?: TreningMosjon * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hva er avgjarende for at Sveertenig & Count 12 5} 6 4 2 30
fnubz}‘gﬁéi"e'sted dag? %within Alder | 286% | 37.5% | 462% | 571% | 1000% | 37.5%
Trening/Maosjon Count 14 6 2 1 o 2
%within Alder | 333% | 375% | 154% | 143% 0,0% | 287%
3 Count 8 1 2 1 0 2
% within Alder 18,0% 6,3% 16,4% 143% 0,0% 15.0%
2 Count 4 3 1 1 0 ]
% within Alder 9 5% 18 8% T.7% 14 3% 0,0% 11,3%
Sveertuenig1  Count 4 i 1 0 0 5
% within Alder 9.5% 00% T.7% 0,0% 0,0% 6,3%
Vet ikke Count 0 0 1 0 0 1
% within Alder 0,0% 0,0% T.7% 0,0% 0,0% 1,3%
Total Count 2 16 13 7 2 80
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Trening/Mosjon

* I hwilket omrdde bor du? Crosstabulation

I hvilket omrade bor du?

Vagshygd, Pendler fra
Voiebyen, Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, nabokommun eivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, einord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Havig Hines, Tveit (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva eravgjerende for at Sveertenigd  Count 8 5 1 0 7 3 2 1 0 1 30
du sykler til % within | hwilket A
jobbistudiested i dag? pordg e oA 500% | 276% | 455% 123% | o0o% 518% 750% 100,0% 500% 00% | 250% | 30%
5
4 Count 1 10 [ 2 1 1 0 0 1 1 3
% within | hvilket omréch
pordg e oA 2w/0% | 5% | 364% 25% | 1000% 7% 25,0% 0.0% 00% 1000% | 260% | 201%
3 Count 0 5 0 2 0 4 0 0 0 0 0 "
% within | hvilket omréch
pordg e oA 00% | 172% | o0% 2% | 00% 0% 00% 0.0% 00% 00% | 0o% | 139%
2 Count 1 3 1 1 0 1 0 0 0 0 [}
% within | hvilket om réch
pordg e oA 2/0% | 103% | 91% 123% | o0o% 7% 00% 0.0% 00% 00% | s00% | 114%
Sweertuenig 1 Count 0 3 1 1 0 0 0 0 0 1] 0 &
% within | hwilket omrade
bor du? 00% | 10,3% 1% 14,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% £,3%
Vet ikke Count 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1] 0 1
sz'q” thvilket omrade 0,0% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 500% 0,0% 0,0% 1,3%
Total Count 4 29 11 T 13 4 2 1 [ 79
Zemwétm”'hwm°m‘ade 100,0% | 1000% | 1000% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000% | 1000% | 1000%

Hwva er avgjerende for at du sykler til jobb/studiested i dag?: Bra nok sykkeltilbud mellom hjem

og jobb/studiested * Kjenn Crosstabulation

Kjenn

Mann Kvinne Total
Hva er avgjarende for at Sveert enig & Count 7 12 18
?D”bg}‘:t'sgitgsted | dag? % within Kjenn 18,4% 30,0% 24,4%

Bra nok sykkeltilbud 4 Count 12 15 e
mellom hjem og % within Kjenn 31 6% 37.5% 34 6%
jobbistudiested 3 Count 13 5 18
% within Kjenn 34,2% 12,5% 231%
2 Count 2 5 7
% within Kjenn £.3% 12,5% 5,0%
Svaert uenig1  Count 1 3 4
% within Kjenn 2,6% 7.5% 51%
Vetikke Count 3 0 3
% within Kjenn 7.9% 0,0% 38%
Total Count 33 40 78
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du sykler til jobbistudiested i dag?: Bra nok sykkettilbud mellom hjem og jobb/studiested * Alder

Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total

Hva er avojarende for at Sveert enig 5 Count 11 2 4 1 1 19
jdoubz}‘:t's&itgsted {dag? %within Alder | 262% | 133% | 30,8% 14,3% 50,0% 241%
Bra nok sykkeltilbud 4 Count 16 7 1 3 0 2
mellam hjem og % within Alder 381% 46,7% 7.7% 429% 0,0% 342%
jobbistudiested 3 Count 10 7 3 3 0 18
% within Alder 23,8% 13,3% 231% 429% 0,0% 228%

2 Count 2 2 2 0 1 7

% within Alder 4 8% 13,3% 15,4% 0,0% 50,0% 8,9%

Sveertuenig1  Count 2 1 2 0 0 5

% within Alder 4 8% 6,7% 15,4% 0,0% 0,0% 6,3%

Wetikke Count 1 1 1 0 0 3

% within Alder 24% 6,7% 7,7% 0,0% 0,0% 38%

Total Count 2 15 13 7 2 74
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgjerende for at du sykler til j i idag?: Bra nok il mellom hjem og ji i *1 vilket omréde bor du? Crosstabulation

I hvilket omréde bor du?
Vigshyad, Fendleria
oiehyen, Pendierfia | nabokommun
Gimiskollen, Flekkereya, Sem, nabokommun | = ivest
Justiik, Andoya, Tinnhela, | Randesund, = inord (Segns,
Fagerholt Lund | Sentrum Sletiheia Sodal | Grim, Moshy Hovig Hanes, Tveit | (vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig § Count 1 3 4 0 1 4 1 1 o 0 1 19
du sykler ti % within | hwilket omrade
Jjobb/studiested i dag?; bor du? 25,0% 21,4% 36,4% 0,0% 50,0% 30,8% 25,0% 50,0% 0,0% 0,0% 250% 244%
Bra nok
mellom hiem og 4 Count 3 11 5 0 1 5 2 0 o 0 0 27
Jobbistudiested m’é‘z;ﬂ [hvilket omrade 750% | 393% | 455% 0,0% 50,0% 38,5% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 346%
3 Count 9 7 2 T 0 1 T 1 0 T 1 18
% within | hvilket omrad
poraug 00% | 250% | 182% 193% | 00% 30.8% 25,0% 50,0% 0.0% 1000% | 250% | 231%
7 Count 0 2 0 T 0 0 [ 0 2 [ 2 7
% within | hwilket omréd
Py | et omrade 0.0% 7% 0.0% 143% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1000% 00% | 500% 50%
Svertuenig ! Count 9 1 0 3 0 0 [ 0 0 [ 0 [
% within | hwilket omrad
Py | et omrad 0,0% 3,6% 0,0% 420% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 51%
Vetikke Count 0 1 o 2 0 o 0 0 o 0 0 3
Zz:”:z‘,” hvilket omrade 0,0% 3,6% 0,0% 28,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 38%
Total Count 4 28 " 7 2 13 4 2 2 1 4 78
% within | hvilket omrads:
bor du? 100,0% | 1000% | 100,0% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobbistudiested?: Tar for mye tid * Kjenn

Crosstabulation
Kjann

Mann Kyinne Taotal
va ar avgja|‘ende for at Sveart enig 5 Count 101 58 159
j“uubg‘j‘;?u?;;':t';é'?: Tartor wwithiniKjenn | 716% | 69.9% | 71,0%

mye tid 4 Count 1" 10 2
% within Kjenn 7.8% 12,0% 9,4%
3 Count 4 5 9
% within Kjenn 2.8% 6,0% 4,0%
2 Count a 4 9
% within Kjenn 35% 4.8% 4.0%
Sveertuenig 1 Count 11 5 16
% within Kjenn 7.8% 6,0% 71%
Vetikke Count 9 1 10
% within Kjenn G.4% 1,2% 4.5%

Total Count 141 a3 22
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Tar for mye tid * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
H\rg ar avgja|‘ende for at Sveart enig 5 Count 60 29 )| 24 14 158
j“oub'bk;?ufﬁ;':t';é'?: o tor wowithin Alder |  62,5% | 784% | 77.5% | 7T06% | B87.5% | 70,9%
mye tid 4 Count 11 1 4 4 1 2
% within Alder 11,5% 27% 10,0% 11,8% 6,3% 9,4%
3 Count 5 1 1 2 0 9
% within Alder 2% 2,7T% 2,5% 59% 0,0% 4.0%
2 Count 6 0 2 1 0 9
% within Alder 6,3% 0,0% 5,0% 2,9% 0,0% 4,0%
Sveertuenig 1 Count ] 5 1 1 0 16
% within Alder 9 4% 13,5% 2,5% 29% 0,0% 7.2%
Vet ikke Count 5 1 1 2 1 10
% within Alder 5 2% 27% 2,5% 59% 6,3% 4.5%
Total Count 96 37 40 34 16 22
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

145



Hva er avaierende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Tar for mye tid * 1 Ivilket omréde bor du? Crosstabulation

I hvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagsbygd, nabokommun Pendler fra
Voigbyen, eiost Pendler fra nabokommun
Gimigkollen, Flakkereya, Sem, (Linesand, nabokommun & ivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, & inord (Segna,
Fagerhalt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hevag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjarende for at Sveertenig 5 Count 16 a 10 24 5 El 12 12 13 16 13 pal 158
du e il 2
JD“L\hl;usd‘f\E:t’e;7 Tar for T;J\‘N'\JIELH  hvilket omrads 76,2% 50,0% 50,0% B0,0% B3,3% 66,7% 75,0% 60,0% B6,7% 100,0% 68,4% 67.7% 71,0%
e i T Count 2 7 3 I 1 0 2 0 T 0 7 o 7
e ket omrade as% | 111% | 150% 133% | 167% 0.0% 125% 200% 5.7% 0.0% 10,5% 0,0% 94%
3 Count 1 1 1 1 0 2 ] o 0 0 1 2 g
;\‘N}E;H\HVMHOMIB’JE 48% 56% 5,0% 33% 0,0% 167% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 53% 6,5% 4,0%
2 Count 1 2 2 0 0 0 2 0 1 0 0 1 8
5 vt ikt omrde 48% | 111% | 100% 0,0% 0,0% 0,0% 125% 0,0% 6.7% 00% 0,0% 3% 40%
Svertuenig1 Count o 3 2 1 o 1 o 4 0 0 2 3 16
:JY“:E;MHVHKElﬂm’a“E 0,0% 167% 10,0% 33% 0,0% 83% 0,0% 20,0% 0,0% 0,0% 105% 97% 71%
Vit ikke Count 1 1 2 0 0 1 0 o 0 0 1 4 10
e | ket omrsae 48% 56% | 100% 00% 0,0% 83% 00% 0,0% 0,0% 00% 53% | 129% 15%
Total Count el 18 20 30 6 12 186 20 15 16 19 31 224
::J\‘N:E;HMVHKHOHHBHE 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?; Tar for mye tid * Hvor mange barn er det i husstanden?
Crosstabulation
Hvor mange barn er det i husstanden?
i 1 2 3+ Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig 5 Count g2 28 26 12 158
du ikke sykler til o withi
h f within Hvor mange
jobh/studiested?: Tar for barn er deti husstanden? 67 6% 757% 72,2% 92 3% 71,2%
mye tid
4 Count 14 3 4 0 21
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 10.3% B1% 1% 0.0% 5.5%
3 Count 8 1 i 0 9
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 5.9% 27% 0.0% 0.0% 41%
2 Count 7 1 1 0 ]
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 51% 27% 2.8% 0.0% 4.1%
Sveertuenig1  Count g 1 5 1 15
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 5.9% 27% 13.9% 7% 6.8%
Vetikke Count 7 3 i 0 10
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 51% B.1% 0.0% 0.0% 4.5%
Total Count 136 kh 36 13 222
% within Hvor mange
barn er deti husstanden? 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For smalt sykkelfelt * Kjsnn

Crosstabulation
Kjann

Mann Kvinne Total
Hva er avgjgrende for at Sveertenig 5 Count 18 ) 24
jdoub‘bkjﬁu?;g':t';y?: for % within Kjann | 14,3% 62% | 112%
smalt sykkelfelt Count 8 7 15
% within Kjenn 6,0% 8,6% 7.0%
3 Count 2 16 36
% within Kjenn 15,0% 19.8% 16,8%

2 Count 2 9 2
% within Kjenn 9,0% 11,1% 9.8%
Sveertuenig1  Count a5 2 63
% within Kjenn 26,3% 34 6% 20 4%
WVetikke Count 38 16 55
% within Kjenn 29,3% 19.8% 257%
Total Count 133 a1 214
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For smalt sykkelfelt * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig & Count 12 5 2 3 2 2
du ikke sykler til it )
h ¥ . % within Alder 12,9% 13,8% 5,1% 97% 14,3% 11,3%
johbistudiested?; For
>
smalt sykkelfelt 4 Count 8 1 0 2 4 15
% within Alder 8,6% 2,8% 0,0% 6,5% 28,6% 7,0%
3 Count 2 3 4 7 2 36
% within Alder 21,5% 8,3% 10,3% 22 6% 14,3% 16,9%
2 Count 10 3 4 2 1 2
% within Alder 10,8% 8,3% 10,3% 6,5% 7,1% 9,4%
Sveertuenig1  Count 2 14 16 8 2 63
% within Alder 24,7% 38,9% 41,0% 25,8% 14,3% 29,6%
Vetikke Count 2 10 13 ] 3 55
% within Alder 21,5% 27,8% 33,3% 29,0% 21,4% 26,8%
Total Count 93 36 39 kll 14 13
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er for at du ikke sykler til j For smalt sykkelfelt * | hvilket omrade hor du? Crosstabulation
[ hvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokommun Pendler fra
Voiehyen, eiast Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerhalt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Havig Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig & Count 0 5 2 1 0 2 2 1 0 5 1 5 24
du ikke sykler til :
fobhistudiested?: For Z“DINSCL”'W”KE‘”W'”E 00% | 294% | 105% 36% | 00% 16,7% 133% 53% 00% 333% 59% | 161% | 112%
smalt sykkelfelt
[l Count 2 0 2 3 1 0 1 4 1 1 0 0 15
ket oz 100% | 0% | 105% 107% | 157% 0.0% 7% 21,1% 67% 5% s | 0p% | To%
3 Count 2 [ 5 7 1 2 0 2 2 2 [ 3 3
ket oz 100% | 235% | 263% 60% | 157% 167% 0% 05% 13% 133% BI% | 9T% | 168%
2 Count 2 2 1 3 [ 2 1 3 2 2 2 1 21
ket oz 100% | 118% | 53% 0% | 0% 167% 7% 58% 13% 133% ne% | 3% | 98w
Sveertuenig1  Count 10 1 3 9 2 3 8 3 4 2 5 13 63
ket oz 0% | 53% | 158% 21% | 333% 250% 533% 58% 2%7% 133% 204% | 413% | 2%
Vetikke Count 4 5 [ 5 2 3 3 3 3 3 3 9 55
% within | hwilket omrade . N N N . . .
por ) 00% | 294% | 35% T8% | 333% 25,0% 20,0% 31,6% 40,0% 200% 176% | 200% | 257%
Total Count 20 17 19 28 6 12 1 19 15 15 17 El 24
i et e 000% | 1000% | 1000% 1000% | 100,0% 100,0% 00% | 1000% 100,0% 100,0% 1000% | 1000% | 1000%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For darlig tilrettelagt * Kjonn

Crosstabulation
Kjann

Mann Kvinne Total
va er avgjm'ende for at Sveert enig 5 Count 32 12 44
;‘D”b;a‘j‘;?uz\;g':t';é'?: for % within Kjann 23.9% 14.6% 20,4%

dérlig tilrettelagt 4 Count 12 8 2
% within Kjann 9 0% 11,0% 9.7%
3 Count 17 13 30
% within Kjann 12,7% 15,9% 139%

2 Count 14 15 2
% within Kjann 10,4% 18,3% 134%
Sveert uenig 1 Count 28 18 46
% within Kjann 20,9% 22.0% 21,3%
Wetikke Count k| 15 46
% within Kjann 231% 18,3% 21,3%
Total Count 134 a2 216
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgierende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For darlig tilrettelagt * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjerende for at Sveartenig 5 Count 17 a 5 7 7 44
du ikke sykler til o )
h ¥ o % within Alder 18,3% 22,2% 12,8% 21,9% 46,7% 20,5%
jobhistudiested?: For
- 2 2 5 5 5
dérlig tilrettelagt 4 Count 12 2 2 3 2 2
% within Alder 12,9% 5,6% 51% 9,4% 13,3% 9,8%
3 Count 16 3 5 4 2 30
% within Alder 17,2% 8,3% 12,8% 12,5% 13,3% 14,0%
2 Count 14 13 4 4 1 2
% within Alder 15,1% 13,9% 10,3% 12,5% 6,7% 13,0%
Sveertuenig1  Count 18 ] 12 B 1 46
% within Alder 19,4% 25,0% 30,8% 18,8% 6,7% 21,4%
Wetikke Count 16 ] 11 8 2 46
% within Alder 17.2% 25,0% 28,2% 250% 13,3% 21,4%
Total Count 93 36 39 2 15 215
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For darlig tilrettelagt * | nilket omréde bor du? Crosstabulation
I wilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagsbygd, nabokommun Pendlerfra
Voigbyen, eiast Pendlerfra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nahokommun & ivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerhalt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hovig Hénes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig 5 Count 0 4 3 4 3 2 3 [ 3 6 4 [ 44
du ikke sykler til s
jobbistudiested?: For sz‘fw'ww‘aue 00% | 238% | 158% 143% | 600% 16.7% 188% 300% 200% 40,0% 222% | 194% | 204%
dArlig tilrettalagt -
4 Count 2 3 5 5 0 1 2 1 1 0 1 0 7
il ket omrade 100% | 176% | 263% 179% | 00% 8% 125% 50% 57% 0.0% 6% | 00% | o7%
3 Count 5 7 2 5 1 1 2 3 2 2 1 4 30
oD ket omrade 260% | 118% | 105% 179% | 200% 3% 125% 150% 133% 133% 6% | 120% | 139%
B Count 2 1 3 8 0 3 1 3 0 1 5 1 9
e ket omrads 100% | 118% | 158% 86% | 00% 50% 53% 150% 00% 5.7% 78% | 3% | 134%
Sveertuenig 1 Count [ 2 2 3 1] 3 3 2 4 3 4 " 46
% within | hwilket emrdde . . N . N
por du? 300% | 18% | 105% 107% | 00% 250% 375% 10,0% 26,7% 20,0% 22% | 5% | 213%
Vetikks Count 5 4 4 3 1 2 B 5 5 3 3 9 46
e ket omrads w0% | 235% | 211% 107% | 200% 167% 125% 250% 333% 00% 7% | 200% | 212%
Total Count 20 17 19 2 5 12 16 20 15 15 18 31 216
e itin et omrade 1000% | 1000% | 1000% 1000% | 1000% 1000% 1000% | 1000% 1000% 1000% 1000% | 1000% | 1000%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For lang avstand * Kjenn

Crosstabulation
Kjenn
Mann Kvinne Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig & Count 29 50 148
du ikke sykler til 9% within Kjignn
jobblstudiested?: For d 636% 702% 66.1%
lang avstand Count 17 12 29
% within Kjenn 121% 14,3% 12,9%
3 Count G G 12
% within Kjenn 4.3% T1% 54%
2 Count 12 2 14
% within Kjenn 8,6% 2,4% 6,3%
Sveertuenig1  Count g 4 12
% within Kjenn 57% 4,8% 5,4%
Vet ikke Count g 1 ]
% within Kjenn 57% 1.2% 4,0%
Total Count 140 84 224
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: For lang avstand * Alder Cr.
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig & Count 56 27 27 26 11 147
du ikke syklertil o%within Alder | 58,9% | 730% | 659% | 743% | 733% | 659%
jobbistudiested?: For
lang avstand 4 Count 13 4 3 4 2 29
% within Alder 13,7% 10,8% 14,6% 11,4% 13,3% 13,0%
3 Count G 1 3 1 1 12
% within Alder G,3% 2,7% 7,3% 2,9% 6,7% 5,4%
2 Count 10 2 2 o o 14
% within Alder 10,5% 5,4% 4.9% 0,0% 0,0% 6,3%
Sveert uenig 1 Count i1 2 2 2 0 12
% within Alder G,3% 5,4% 4.9% 57% 0,0% 5,4%
Vet ikke Count 4 1 1 2 1 ]
% within Alder 4.2% 2,7% 2,4% 57% 6,7% 4,0%
Total Count 95 a7 41 35 15 223
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avjorende for at du ikke sykler 1il jobb/studiested?: For lang avstand ' | nvlkel amidde bor du? Crosstabulation
| nileet arnrdle bor du?
Pendlerfa
Vagstypg nabekamemn Pandlerfra
elest Pendlerfiz | nabosammun
Gimizkallen, ahhe Sem, (Lilesand, | nenokommun | &l vest
Jushik a Tianheda Randesund, Grimstad, #inard (Gagn
Fagemalt Lund | Sentium Sletheia Sedal | Grim, Moshy Hatlg Hines Tved | Arendal) (Vannesia) Mardaly | Annat Teta
Hiaeragjerends foral — Svereng 5 Couat 1 ] § b} { ] § it 10 13 Wi 148
ke syklert Y |
jobbfslugissted? For E’;&J?m‘ e 0% | AD0% | 150% | % TE 1% §0,0% 700% 565% 938% I | eI | 661%
[ang avstand - .
i Count f 3 K i 1 0 i ] 1 1 1 u
P g | s | owos | wes | | o | ms| o] me | o | s | em | s
Count 1 0 1 1 1 0 1 [ ] 1 1 12
% within | ket amidde ) . ) . . . - ) . ) i | s .
o mo% | 00% | 50% 65% | 167% 0% 67% 00% il 00% S A% | 64%
Count 2 3 i 0 0 | | 0] 1 1"
?ﬂ:\;&?lhn‘ selamiade 00% | 6% | 100% 00% 0.0% El% 7% 100% £i% 3% 0% 3% 3%
Swetuenigt  Count 1 ? 3 0 ) | | 1 1] 1 1
;I:;J?lh‘ setamiade 00% [ 1% | 150% 00% 0% El% 1% 50% 55% 00% bi% 3,5% i4%
Vatikke Count | 3 0 0 1 0 0 1 1 1 ]
% within | ikt o —
war so | ge% | 150 0% | 0 ) o | 0o 0% 0 Bt | 6% | 4%
Total Count n 18 il iy [} 12 15 20 17 1§ 18 kil hl)
S wiin | et omidde ) | ) .
tm‘du; ' : 1000% | 1000% | 1000% 1000% | 1000% 1000% 100,0% 100% | 1000% 1000% 000% | 1000% | 1000%
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Hva er avgierende for at du ikke sykler til johb/studiested?: Darlig vediikehold av sykkelfelt *

Kjenn Crosstabulation
Kjann

Mann Kvinne Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig 5 Count 20 2 22
Fnigizfu?jﬁglstletr‘j‘? Dy % within Kjenn 16,2% 2,5% 10,3%
vedlikehold av sykkeffelt 4 Count " 8 19
% within Kjann 8,3% 9,9% 8,9%
3 Count 19 14 33
% within Kjann 14,4% 17,3% 15,5%

2 Count 12 1" 2
% within Kjenn 9,1% 13,6% 10,8%
Sveertuenig1  Count 30 23 53
% within Kjgnn 227% 28,4% 24.9%
Vet ikke Count 40 23 63
% within Kjann 30,3% 28,4% 29,6%
Total Count 132 a1 213
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Darlig vediikehold av sykkelfelt * Alder Cr
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 60+ Total
Hva er avgjarende for at Sveertenig 5 Count 10 [ 2 3 1 22
du ikke sykler til i .
- % within Alder
jobbfstudiested?: Darlig 108% | 167% 54% 91% 7% | 104%
vedlikehold av sykkelfelt 4 Count 10 1 2 2 4 18
% within Alder 10,8% 2,8% 5,4% 6,1% 30.8% 9.0%
3 Count 19 3 2 3 2 2
9% within Alder 20,4% 8,3% 5.4% 18,2% 15,4% 15,1%
2 Count 10 3 4 5 1 2
% within Alder 10,8% 8,3% 108% 152% 77% 108%
Sveertuenig1  Count 19 1 13 8 2 53
% within Alder 20,4% 30,6% 351% 24 2% 154% 25,0%
Vetikke Count 25 2 14 9 3 63
% within Alder 26,9% 33,3% 37.68% 27,3% 231% 20,7%
Total Count a3 36 37 33 13 212
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobbistudiested?: D%rlluvedllkehuld av sykkelfelt * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I hwilket omrads bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokommun Pendlerfra
Vaiehyen, eiost Pendlerfra nahokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sam, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerhalt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Mosby Hovig Hénes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig 5 Count 1 2 3 1 0 2 1 2 0 3 1 [ p2)
du ikke sykler til s
jobbistudiested?: Darlig Zaﬂ:ﬂdlmﬂ\hvl\ketumlaue 50% 1.8% 15,8% 36% 0,0% 16,7% 67% 100% 00% 214% 50% 20,0% 0,3%
vedlikehold av sykkelfelt
4 Count 2 0 2 3 1 1 0 3 2 ki 2 0 19
oD ket rmrade 100% | 00w | 105% 107% | 167% 8% 00% 150% 133% 4% 18% | 00w | ok
3 Count 4 5 1 [ 1 1 3 4 2 1 3 2 3
?U‘W‘J:"f kst omrde 0% | 2w | 5% 4% | 167% 83% 20,0% 20,0% 123% 1% 176% | 67% | 155%
2 Count 1 2 3 [ 1 1 1 2 1] 2 2 2 n
| it o 0% | 18% | 158% 4% | 167% 83% 57% 100% 00% 143% 1e% | 6% | 108w
Svartuenig!  Count [ 3 2 8 1 3 3 2 4 3 4 11 LX)
9% within | hvilket amrade . . . . . N
bor du? 30,0% 17,6% 10,5% 286% 16,7% 250% 400% 100% 267% 214% 235% 36,7% 249%
Vet lkke Count 5 5 8 4 2 [ [ 7 7 2 5 9 63
S within | hvilket omrade . . . . N
bor du? 30,0% 294% 421% 143% 333% 333% 267% 350% 467% 14,3% 20,4% 30,0% 296%
Total Count 20 17 19 28 [ 12 15 20 15 14 17 30 213
% within | hvilket omrad
ooy e 1000% | 100,0% | 100,0% 1000% | 100,0% 000% 1000% 100% 1000% 100,0% 1000% | 100,0% | 100.0%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Ikke i *
Kjenn Crosstabulation
Kjann
lann Kyinne Total
Hva er avgjerende for at Sveert enig & Count 34 16 50
duikke s i
jobmstudﬁ':tgé'?: e %within kjenn | 256% | 10.8% | 234%
sammenhengends Count 18 5 20
sykkelfelt % within Kjann 11,3% 6,2% 9,3%
3 Count 10 16 268
% within Kjann T7.5% 19,8% 121%
2 Count 15 7 22
% within Kjenn 11,3% 8,6% 10,3%
Sveertuenig1  Count 26 17 43
% within Kjenn 18,5% 21,0% 201%
Vet ikke Count 33 20 53
% within Kjenn 24 8% 24, 7% 24,8%
Total Count 133 a1 214
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er avgjerende for at du ikke syKler til j 7: Ikke v * Alder Cr
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
Hva er avajerende for at Sveert enig 5 Count | 11 7 7 4 50
jdoub'[;*;fuseﬁ;':gg?: e Swithin Alder | 223% | 306% | 184% | 226% | 286% | 235%
sammenhengendz Count 12 2 2 1 3 20
sykkelfelt % within Alder 12,8% 5,6% 5,3% 32% 21,4% 9,4%
3 Count 13 1 3 G 2 25
% within Alder 138% 2,8% 7.9% 19,4% 14,3% 11,7%
2 Count 14 3 2 3 0 22
% within Alder 14,9% 83% 5,3% 9.7% 0,0% 10,3%
Svaertuenig1  Count 14 8 14 5 2 43
% within Alder 14.9% 222% 36,8% 16,1% 14,3% 20,2%
Vet ikke Count 20 1 10 ] K] 53
% within Alder 21,3% 30,6% 26,3% 29,0% 21,4% 24,9%
Total Count 94 36 38 A 14 213
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Hva er for at v il Ikke sykkelfelt * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
| hvilket omrade bor du?
Pendlertia
Vagsbygd, nabokemmun Pendler fra
Voigbyen, @iost Pandlerfra nabokommun
Gimiekolizn, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justik, Andeya, Tinnhaia, Randesund, Grimstad, &inord (Segne,
Fagermolt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hevig Hanes, Tveit Arendal) (Vennesia) Mandal) Annet Total
Hva er avgjerende for at Sveertenig S Count 2 6 5 5 3 3 1 4 2 7 4 8 50
fﬁkflllzl’s\rusﬂft‘:l:(;‘? ke ;korvlut:\vn Iviket omidds 10,0% 333% 26,3% 17.9% 500% 25,0% 6.7% 200% 133% 50,0% 25.0% 258% 234%
sykkeffalt 4 Count 2 2 2 3 0 [ 1 2 3 2 1 2 20
% witin | ilkst ormiéds 100% [ 111% | 108% 107% | 00% 0,0% 6.7% 10,0% 200% 143% 63% | 65% 9.3%
3 Count 3 2 1 k] 1 1 3 4 1 0 2 2 26
;:v;\s;nwwwe:unuéue 150% 1M1% 5.3% 214% 16.7% 8.3% 20,0% 200% 6.7% 0,0% 12,5% 6,5% 121%
2 Count 4 Q 3 L] o 2 0 1 2 1 2 1 22
‘FWIISJ:HIHV\WEEUNM’!M 200% 0.0% 15.8% 214% 00% 167% 0.0% 50% 13.3% % 12.5% 32% 10,3%
Sveertuenig 1 Count 4 3 2 4 1 3 7 3 1 2 3 10 43
;rw;ls‘\;vlnvm«s|wnuém 20,0% 16,7% 10,5% 143% 16.7% 250% 46 7% 150% 6.7% 143% 18,8% 323% 201%
Vet Ikke Count H l 6 4 1 3 3 6 6 2 4 8 53
;rwl\l\:mHVV‘WEHUN\:’;\HE 250% 278% 31,6% 143% 167% 250% 20,0% 30,0% 40,0% 143% 25,0% 258% 248%
Total Count 20 18 19 28 6 12 1% 20 15 14 16 A 214
;:ﬂ::;”l”vﬂkémmh’me 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Ikke bra nok tilbud mellom hjem og
jobb * Kjenn Crosstabulation

Kjenn
Mann Kvinne Total

va er a\rgjﬁreryde for at Svaert enig &5 Count 40 22 62
jdnublbkfz?ustzglsetgtlil?: Ikke bra % within Kjenn 30,3% 26.8% 29,0%
noktilbud mellom hjgm 4 Count " 12 3
od jobh % within Kjenn 8,3% 14 6% 10,7%
3 Count 11 13 24

% within Kjenn 83% 15,9% 11,2%

2 Count 14 8 22

% within Kjenn 10,6% 9.8% 10,3%

Svaert uenig1  Count 19 14 33

% within Kjenn 14,4% 171% 15,4%

Vet ikke Count a7 13 50

% within Kjann 28,0% 156 9% 23,4%

Total Count 132 a2 214
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Ikke bra nok tilbud mellom hjem og jobb * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 B0+ Total

Hva_l er avgjﬁrende for at Sveert enig 5 Count 24 i 13 9 ] G2
fnuhlj‘j‘;?ﬂg':gg? ke b %owithin Alder | 309% | 167% | 351% | 281% | 357% | 201%
nok tilbud mellom hjem 4 Count 10 1 4 3 g 23
og jobh % within Alder 10,6% 2,8% 10,8% 9,4% 35,7% 10,5%
3 Count 10 5 4 4 1 24

% within Alder 10,6% 13,9% 10,8% 12,5% 71% 11,3%

2 Count 12 5 2 3 0 22

% within Alder 12,8% 13,9% 5 4% 9,4% 0,0% 10,3%

Sveertuenig1  Count 12 8 7 i i 33

% within Alder 12,8% 22,2% 18,9% 18,5% 0,0% 15,5%

Vet ikke count 2 11 7 7 3 49

% within Alder 22,3% 30,6% 18,9% 21,9% 21,4% 23,0%

Total Count g4 36 7 12 14 213
% within Alder | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 1000% | 100,0% | 100,0%

Hvaer at du ikke sykler il nok *1nvilket omréde bor du? C
I hvilket omrade bor du?
Pendier fia
végshygd, nabokommun Pendlerfra
Voiebyen, elost Pendler fra nahokommun
Gimiekolien, Flskkeroya, Sem, (Uillasand, | nabokommun | 2ivest
Justiik, Andoya Tinnheia, | Randesund, Grimstad e inord (Sagne,
Fagemolt Lund | senvum | Siemneia seval | Grim. Mosty Hovig Hanes Tvent | Arenaa) (vennesia) Manaal) annet | Total
Tiva er avojorendz o al | Svedenig 5 Court 1 3 3 o 3 1 3 5 5 B 7 3 52
U Ikke Sylar U 56 within | hilket omrAd
jobbistudie sted?: ks bra Dorayy | etemiEde 200% | 222% | 167% 0% | s00% 3% 20,0% 25.0% 33.3% 50,0% a2% [ 300% | 200%
noktibud mellam hjsm
0gjob 1 Count 3 2 3 5 o 0 1 I 2 1 0 2 3
9% within | hyilket amid,
varguy e emAe 150% | 1A% | 187% 17.9% 0% 0% 6.7% 200% 12.3% 5.7% 0.0% 57% | 107%
3 Court 2 2 0 4 1 2 2 3 2 0 2 f 2
m:vé?_\,ﬂ\m{"hﬂ amrade 10,0% 111% 0,0% 14,3% 16,7% 16,7% 133% 150% 133% 0,0% 11,8% 133% 11,2%
2 Count 3 1 3 4 0 2 2 1 1 2 1 2 2
5 within | ilket omr3d
Doy | TEtomads 15,0% 56% | 167% 143% 0.0% 16.7% 13.3% 5.0% 6.7% 13,3% 5.0% 67% | 103%
Sveruenig 1 Court 1 3 2 3 7 4 [ 1 1 2 3 5 3
% within | hyilket omiréd,
Doy etemiEe 200% | 167% | 111% 107% | 167% 1,3% 26.7% 50% 6.7% 13,3% 176% | 167% | 154%
Vet ikke Court 1 5 7 3 7 3 3 5 [ 1 ] ] 50
% within | hvilket omid,
rordyy | eemade 200% | 233% | 329% 107% | 187% 250% 20.0% 300% 26.7% 5.7% 236% | 27% | 234%
Total Count 20 T8 18 28 E 2 15 20 15 15 17 E 214
9% within | nvilket omrde
bar du? 1000% | 1000% | 100.0% 1000% | 1000% 100,0% 100.0% 1000% 100.0% 100.0% 1000% | 1000% | 100.0%
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Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Trenger bil pga fleksibilitet * Kjsnn

Crosstabulation
Kjann
Mann Kvinne Total

Hva_l er avgjarerjde for at Sveert enig & Count 96 a7 143
jduub'bkj*;?u?i’:';g['j'?:Trenger %within Kjann | 7041% | 573% | 653%
bil pga fleksibilitet 4 Count 10 12 22
% within Kjenn 7.3% 14,6% 10,0%

3 Count 7 10 17

% within Kjenn 51% 12,2% 7,8%

2 Count 5 2 7

% within Kjenn 3,6% 24% 3.2%

Sveert uenig 1 Count 7 9 16

% within Kjann 5,1% 11,0% 7.3%

Vet ikke Count 12 2 14

% within Kjann 3,8% 2.4% 6,4%

Total Count 137 82 219
% within Kjenn | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Hva er avgjerende for at du ikke sykler til jobb/studiested?: Trenger hil pga fleksibilitet * Alder Crosstabulation

Alder
18-30 31-40 41-50 A1-60 60+ Total

Hva er avgjerende for at Svaert enig & Count 55 26 27 26 ] 143
di“bLﬁz‘fu?i’z';Lz'?:Trenger %within Alder | 581% | 70,3% | 67,5% | 78.8% | 600% | 656%
bil paa fleksibilitet 4 Count 7 4 7 2 1 n
% within Alder 7.5% 10,8% 17,5% 6,1% 6,7% 9,6%

3 Count 7 1 3 3 3 17

9% within Alder 7.5% 2,7% 7.5% 9,1% 20,0% 7,8%

2 Count 5 1 1 0 0 7

% within Alder 5.4% 2.7% 2.5% 0,0% 0,0% 3,2%

Svaert uenig1  Count 11 3 2 0 0 16

% within Alder 11,8% 81% 5,0% 0,0% 0,0% T,3%

Vet ikke Count ] 2 i 2 2 14

% within Alder 8,6% 54% 0,0% 6,1% 13,3% 6,4%

Total Count 93 knj 40 33 15 218
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Hva er avgi for at du ikke syker il i Trenger bil pga fleksibilitet *1 hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I hyilket omrade bor du?
Fandierfa
Vagsbygd, nabokammun Fendier ira
Voishyen, siost Pendlerfra | nabokommun
Gimiskolisn, Flekkeroya som, (Uilesand, | nabokommun | & ivest
Justik Andoya Tinnheia, | Randesund, Grimstad, 2inord (Seane
Fagerholt | Lund | Sentum | Sletneia Sedal | Giim, Moshy Hovig | Hines Tveit | Arenda) vennesia) Manda) annet | Total
Fva er avojorence foral _ Svaertenig 5 Count 3 T 0 o1 B o 0 5 0 0 T 7 43
du ikks sykder 1 . . .
jobbistudiested?: Tranger B wilhin et omiade 850% | 638% | 526% 700% | 833% 833% 625% 75.0% 86.7% 525% B7% | 531% | 653%
bil pga fleksiiitat
[ Count 0 7 0 5 T 1 3 2 7 2 3 3 2
:"n:”gs',"'h”"ke'”m'a“ 0.0% 6.3% 0,0% 16.7% | 167% 83% 18.8% 10,0% 6.7% 125% 17.6% 94% | 100%
3 Count T [ T 3 0 1 1 1 2 1 1 5 7
o winin et omidde 50% 0.0% 5.3% 100% 0,0% 8.3% 63% 50% 133% 83% 59% | 156% 78%
Count 2 7 2 ] 0 o 0 1 o o 0 1 7
% within | hilket omrdd
oty et omiage 100% | 83% | 105% 0.0% 0,0% 00% 00% 50% 00% 00% 00% 31% 32%
Svertusnig 1 Gount 3 ] 1 1 0 0 ] [ 1 2 0 2 ®
o wlin it omidde 15,0% 63% | 211% 3.3% 0,0% 0.0% 12,5% 0.0% 67% 125% 0.0% 6,3% 7.3%
Vet ik Count T 2 2 ] 0 o 0 1 7 1 2 1 T
ithin | wilkced ade
T within [t omrade 50% | 125% | 105% 0.0% 0,0% 00% 00% 50% 67% 83% 8% | 125% 54%
Total Count 20 16 18 30 5 2 16 20 15 18 17 e 218
:z:"’;n;"”m'ke"jm”“ 1000% | 1000% | 100,0% 1000% | 100,0% 1000% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000% | 100,0% | 100.0%
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Vil en ny sykkelekspresswvei fere til at du sykler oftere? * Alder Crosstabulation

Alder
T6-30 31-40 31-50 51-60 B0+ Total

Wil en ny Ja Count 42 15 a 4 1 70

sykkelekspressvai fare i % within Alder | 30,7% 26,8% 14,3% 5.3% 5,3% 22,5%
at du sykler oftere?

Mel  Count 95 41 48 39 18 241

% within Alder | 69,3% | 73,2% B57% | 90,7% 94,7% 77.5%

Total Count 137 56 56 43 19 311

% within Alder | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 1000% | 100,0% | 100.0%

Vil en ny sykkelekspressvei fare til at du sykler oftere? * Kjenn Crosstabulation

Kjann
Mann Kvinne Total
Wil en ny Ja Count 44 25 63
sykkelekspressvei fare il % within Vil en ny
at du sykler oftere? sykkelekspressvei fere til £3,8% 36,2% | 100,0%
at du sykler oftere?
Mei Count 141 101 242
% within Vil en ny
sykkelekspressvei fore til 58,3% 41 7% 100,0%
at du sykler oftere?
Total Count 185 126 KRR
% within Vil en ny
sykkelekspressvei fare til 50,6% 40,5% 100,0%
at du sykler oftere?

Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere? * Har du tilgang til bil? Crosstabulation

Har du tilgang til bil?

Ja RET Total

Vil en ny Ja Count 45 25 70
sykkelekspressvei fare til o within Har du tilgana til

at du sykler oftere? Bil? gang 171% 521% 22 5%

Mei Count 218 23 241
% within Har du il il

pig o GHaAng 820% | 47.9% | 775%

Total Count 263 48 311
% within Har du tilgang til

pil? gang 100,0% 100,0% 100,0%

Vil en ny sykkelekspressvel fore til at du sykler oftere? * Hvor ofte bruker du sykkelen til arbeidistudiested pr maned? Crosstabulation

Huor afte brukar du sykkelen fil ameidistudiasted pr manad?

15+ 11-14 610 -5 Aldi Total
Wil enmy Ja Cound 1 3 [} 0 28 1]
e i o ot ke
arFalrcI-'s-IL;r::-';sred o 44.0% 500% 70,0% 51,3% 121% 2%
midnad?
Mai Count 14 k] i 19 3 242

% within Hvar ofte bruker
du sykkalen il
arbeldistudizsted pr
midnad?

56,0% 50,0% a0,0% 487% a7.5% T78%

Total Coum 25 ] 10 k] m m
% within Hvor ofie bruker
du sykkelentil
anl_-eud-‘sluc:este-d ]
manad?

100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Wil &n my sykkelekspressvei Tere til al du sykler oftere? * Hver mange barn ef del | husstanden? Crosstabulation

Hvar mange bam &r déli husstandan?
1] 1 2 Je Tatal

Wil & my Ja Count el 13 13 4 &B
sykkeleksprassval fane til % within il an fy
atdu ntder oRery? sykkalaksprassie fars fil s59% [ 191% | 191% 59% | 100,0%

3 du sykler aftera?

% within Heor mange . - o - 5

barn af det i husstandan? Ha% 2H0% 2% 1% 20%

Hei Cournt 141 30 46 15 b

% within Vil an my

Sykkeleksprassyed fare 1l 58.5% 16,2% 19.1% 6.2% 100,0%

a1 du sykler oftera?

% within HeGr mangs . . — -

barm &8 dal i hussr:lnnon? T8.8% 75.0% T8.0% T8.9% T8.0%
Todal Count 179 52 59 19 g

% within Vil &n iy

Skl ks pras s fang 1l ET 4% 16.8% 19,1% 6.1% 100,0%

al du sykler oftera?

% within Heor mange

l.a”_:e,de__wg:u:ndjn., 1000% | 1000% | 1000% | 1000% | 100,0%

Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere? * Har du tilgang til bil? Crosstabulation

Har du tilgang til bil?
Ja Mei Total
Vil en ny Ja Count 45 25 70
sykkelekspressvei fare til 9% within Har du tiloana til
at du sykler oftere? hil? gang 17.1% 521% 225%
Mei Count 218 23 M
% within Har du tilgang til
b gang B2,0% | 47.0% | 77.5%
Total Count 263 48 an
% within Har du tilgang til
o gang 100,0% | 100,0% | 100,0%
Vil en ny sykkelekspressvei fere til at du sykler oftere? * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
Ihvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokommun Pendler fra
Voiehyen, eiost Pendler fra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, e inord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hevag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
Vl\;ﬂ‘ﬂyl; et Count 7 21 12 2 2 ] 2 4 1 2 3 4 69
::dues?fk\st;r?;:::"ﬁ et zeu\?rgmn hilket omr3ce 28,0% 45,7% 40,0% 53% 250% 333% 95% 18,2% 59% 10,0% 15,0% 10,8% 22,2%
Nei  Count ] 18 25 18 36 5 18 19 18 16 18 17 33 242
borayy | et oma 720% | 543% | 60,0% a47% | 750% 06,7% 30,5% 81,8% %1% 90,0% 850% | se2% | 77.8%
Total Count 25 46 a0 kL) 8 27 2 22 17 20 20 37 an
z"u\fm}mhv”kmmrade 100,0% | 100,0% | 100,0% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
I forbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor
ofte vil du bruke denne? * Kjenn Crosstabulation
Kjsnn
Mann Kvinne Total
I forbindelse med Ofte Count 17 12 29
sykkelekspressveien er % within Kjenn 1% g 5% g 3%
det planlagt en ny - . . .
sykkelbro over Otra, hvor A 0Qtil Count 26 15 41
ofte vil du bruke denna? % within Kjenn 13,9% 11,9% 13,1%
Sjelden  Count kN 33 Ta
% within Kjenn 18,8% 26,2% 22.4%
Aldri Count 107 66 173
% within Kjenn A7.2% H2.4% 55,3%
Total Count 187 128 3
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
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I forbindelse med sykkelekspr: er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne? * Alder
Crosstabulation
Alder
18-30 31-40 41-50 51-60 G0+ Total
| forbindelse med Ofte Count 18 5 4 1 1 29
sykkeleksprassveien er % within Alder | 12,9% 5,9% 7% 2,3% 5,3% 8,3%
det planlagt en ny - —
sykkelhro over Otra, hvar Avogtil  Count 20 13 G 2 0 4
ofte vil du bruke denne? % within Alder 14,4% 23.2% 10,7% 4.7% 0,0% 131%
Sjelden  Count 30 18 12 9 2 71
% within Alder 21,6% 32,1% 21,4% 20,9% 10,5% 22,7%
Aldri Count 71 2 34 k)l 16 172
% within Alder 51,1% 357% 60,7% 721% 84,2% 55,0%
Total Count 139 56 a6 43 18 313
% within Alder 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Iforbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne? *

Inntekt Crosstabulation
Inntekt
Inntil kr kr. 400.000 - Over kr
400.000 800.000 300.000 Total
| forbindelse med Ofte Count 14 8 2 24
sykkelekspressveien er % within Inntekt 10,8% B,1% B,7% 8,5%
det planlagt en ny _
sykkelbro over Otra, vor AV 0Ot Count 18 20 1 39
ofte vil du bruke denne? % within Inntelkt 13,8% 156,3% 4.3% 13,7%
Sjelden  Count 25 32 5 2
% within Inntekt 19,2% 24,4% 21,7% 21,8%
Aldri Count 73 7 15 159
% within Inntelkt 56,2% 54,2% 65,2% 56,0%
Total Count 130 13 23 284
% within Inntelkt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Iforbindelse med sykkelekspressveien er det planlagt en ny sykkelbro over Otra, hvor ofte vil du bruke denne? * | hvilket omrade bor du? Crosstabulation
I hvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagsbygd, nabokommun Pendlerfra
Voiebyen, eiost Pendler fra nabokommun
Gimlekollen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokommun eivest
Justvik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hevig Hanes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
I forbindelse med Ofte Count 1 13 7 1 1 2 0 1 0 1 1 1 20
3@'?:?;7355?:5'9n N ZGD“N;SL" I ilket omréds 0% | 271% | 233% 26% | 125% 7.4% 00% 45% 00% 5.0% 5.0% 27% 5.3%
sykkelbro over Otra, hvor
ofte vil du hruke denne? Avogtil Count 5 8 8 2 2 8 2 2 1 1 1] 2 “
Zeu“”é‘z‘?" | hvilket emrade 200% | 167% | 267% 53% | 250% 296% 95% 91% 50% 5.0% 0,0% 54% | 131%
Sjelden  Count 7 14 4 " 2 5 (4 6 5 1 2 7 70
260“”;}3‘?" ket omradz 280% | 292% [ 133% 289% | 260% 18,5% 28,6% 27,3% 29,4% 5,0% 100% | 189% | 224%
Aldri Count 12 13 11 24 3 12 13 13 11 17 17 27 173
ZGD“N;SL" [ hilket omrids 4B0% | 2TA% | 367% 532% | 37.5% 44.4% 61.9% 501% 54.7% 85,0% 350% | 730% | 553%
Total Count 25 48 30 38 g 27 21 22 17 20 20 a7 33
ZGU“N;S;"W”"E'D""“E 1000% | 100,0% | 1000% 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
Vil en ekning i rushtidsavgiften endre ditt Kjgremenster? * Kjenn Crosstabulation
Kjﬁnn
Mann Kvinne Total
Wil en akning i Ja Count 17 24 41
rushtidsavgiften endre ditt %within kjenn | 108% | 222% | 155%
kigremenster? -
Mei Count 112 65 177
% within Kjann 71,3% 60,2 GE 8%
Vetikke  Count 28 18 a7
% within Kjann 17,8% 17,6% 17, 7%
Total Count 187 108 265
% within Kjann 100,0% 100,0% 100,0%
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Vil en skning i rushtidsavaiften endre ditt Kjsremenster? * Hvor mange barn er det i husstanden? Crosstabulation

Hvor mange barn er deti husstanden?
0 1 2 3+ Total
Wil en ekning i Ja Count 17 13 ] 2 40
rushtidsavgiften endre ditt % within Vil en ekning i
) 5 ! ! )
kjeremenster rushtidsavaiften endre ditt 42,5% 32,5% 20,0% 50% | 1000%
kjgremanster?
Mei Count a6 27 ar 16 176
% within Vil en akning i
rushtidsavgiften endre ditt 54 5% 15,3% 21,0% 9,1% 100,0%
kjgremanster?
Vetikke  Count 29 8 10 0 47
% within Vil en akning i
rushtidsavgiften endre ditt 61,7% 17,0% 21,3% 0,0% 100,0%
kjgremanster?
Total Count 142 48 55 18 263
% within Vil en skning i
rushtidsavgiftten endre ditt 54.0% 18,3% 20,9% £,8% 100,0%
kjgremanster?
Vil en okning i endre ditt ki ? *IIndlket omrdde bor du? Crosstabulation
I fwilket omrdde bor du?
Pendlerfra
wagsbygd, nabokommun Pendler fra
Voiebyen eiest Pendler fra nabokommun
Gimlakollzn, Flekkearaya, Sem, (Lillesand, nabokommun 2ivast
Justiik, Andaya, Tinnheia, Randasund, Grimstad s inord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Mosby Hovig Hanes, Tvait Arendal) (Vannesla) Mandal) Annet Total
Wil en ekning i Count 2 7 4 4 1 5 4 5 1 0 3 41
rushiidsavgiften endre ditt ]
Kjoremanster? o ket omrdae 100% | 226% | 182% 121% | 167% 27% 18.2% 23,8% 6.3% 0.0% 167% | 147% | 155%
Mai Count 15 18 14 27 3 14 18 Il 1" 18 12 177
Z&O“";TL"' ket omedds 750% | 516% | 636% B18% | 50,0% 60,0% 72.7% 42,0% 58,8% 34.7% BE7% | B47% | 668%
Wetikke  Count k] 8 4 2 2 4 2 7 4 1 3 7 47
TD?‘!“L‘L"I hvilket omrade 150% 258% 18.2% 61% 333% 174% 91% 333% 250% 53% 167% 20.6% 177%
Total Count 20 n 22 33 6 23 22 il 16 19 18 34 265
r;‘dgﬂ;ﬂlhwlke( pmrade 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
De nye bommene og den ekte r1 kommer mest ig § 2018-2019. Vil du kjere... * | hvilket omréade bor du? Crosstabulation
| hilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagsbygd, nabokommun Pendler fra
Voigbyen, eiest Pendler fra nabokommun
Gimlekollen, Flekkeraya, Sem, (Lillesand, nahokommun eivest
Justik, Andeya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, einord (Segne,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sadal Grim, Moshy Havig Hénes, Tveit Arendal) (Vennesla) Mandal) Annet Total
De nye bommene og den  Merennidag Count 0 2 1 4 2 2 1 o 1 1 1 3 18
ekte rushtidsavgifien 3
Kommer mest sannsynlig :(’D:V;SL" ilket omrade 0,0% 42% 32% 105% | 250% 74% 4,5% 0,0% 5,0% 50% 50% 81% 57%
12018-2019. Vil du Kjare
Uendret Count 19 29 16 26 5 16 18 15 14 16 16 28 218
zz:”ﬂ;" ! hvilket omrade 760% | 604% | 516% 6B4% | 525% 50.3% 81,8% 58.2% 82,4% 50.0% 80.0% | 757% | 69.2%
Mindre ennidag  Count 3 7 4 2 0 4 2 4 1 1 2 3 33
zz‘:/étz,‘;n I mitkat omrade 12,0% 14,6% 12,9% 53% 0,0% 14,8% 9.1% 18,2% 59% 50% 10,0% 81% 105%
Vetikke Count 3 10 10 6 1 5 1 3 1 2 1 3 46
% within | hwilket omride
bor du? 12,0% 20,8% 32,3% 156 ,8% 125% 18,5% 4.5% 13,6% 59% 10,0% 5,0% B1% 14 6%
Total Count 25 18 3 8 g 7 22 22 17 20 20 37 BB
Z(,D:VSE.‘;H ! ilket omrads 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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De nye bommene og den ekte r i gift

mest li

Crosstabulation

12018-2019. Vil du kjere... * Hvorfor kjerer du i rushtiden (Mellom kl. 06.30-09.00 og mellom kil 14.30-17.00)?

Hvarfor kjarer du i rushtiden (Mellom kl. 06 30-09.00 og mellom ki 14.30-17.00)7

Reiseri
forbindelse
Arbeid med jobb

Innkjepferen
d

Fritidsaktivitet
Ber

Kjerer ikke i
rushtiden

Andre
grunner

Total

De nye hommene og den
akte rushtidsavgiften

kommer mest sannsynlig
12018-2019. Vil du kjare. .

Count

% within Hvarfor kjarer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellom kl
14.30-17.00)7

Mer enn i dag

10 2

5,5%

1

8,3%

3

4.8%

18

5,7%

Uendret Count

% within Hvarfor kjarer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7

139 18

76,0% 66,7%

75,0%

30

48.4%

611%

218

69,3%

Count

% within Hvarfor kjarer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7

Mindre enn i dag

11,1%

0,0%

16,7%

33

10,4%

Vet ikke Count

% within Hvarfor kjerer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7

8,7%

71%

46

14,6%

Total

Count

% within Hvarfor kjerer du
irushtiden (Mellom ki
06.30-09.00 og mellam ki
14.30-17.00)7

183 27

100,0% 100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

316

100,0%

De nye bommene og den ekte rushtidsavgiften kommer mest sannsynlig i 2018-2019. Vil du

Kjare... * Kjgnn Crosstabulation

Kjann
Mann Kvinne Total

De nye bommene og den  Mer enni dag Count 16 2 18
okie rushtidsavaifien % within Kjenn 8,5% 1,6% 5,7%

kommer mest sannsynlig ' : '
i 2018-2019. Vil du kjore..  Uendret Count 137 81 218
% within Kjsnn 729% 63,8% 69,2%
Mindre ennidag Count 11 22 33
% within Kjenn 5,9% 17,3% 10,5%
Wetikke Count 24 22 46
% within Kjsnn 128% 17,3% 14,6%
Total Count 188 127 MNa
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%

Hvordan tror du handelen din blir p%uirket av de nye homplasseringene og den ekte rushtidsavgiften? *
Kjenn Crosstabulation

Kjsnn
Mann Kvinne Total

Hvordan tror du handelen Kommer til & handle mer Count 17 10 27
din blir pévirket av de nye i sentrum % within Kjenn g 0% 7 9% 8 E%

homplasseringene og — . : .
den ke Kammer il a2 handle mer Count 32 18 50
rushtidsavgitten? I Serlandsparken % within Kjenn 17.0% 14.2% 15,9%
Handler et annet sted Count G4 30 a4
% within Kjenn 34.0% 236% 25,8%
Upavirket Count 80 54 114
% within Kjenn 31,9% 42,5% 36,2%
Wet ikke Count 15 15 30
% within Kjenn 3,0% 11,8% 9,5%
Total Count 188 127 15
% within Kjenn 100,0% 100,0% 100,0%
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Hvordan tror du handelen din blir pavirket av de nye og den okte * 1vilket omrdde bor du? Crosstabulation
Thvilket omrade bor du?
Pendlerfra
Vagshygd, nabokammun Pendler fra
Vaighyen, eigst Fendlerfra nabokommun
Gimiekallen, Flekkereya, Sem, (Lillesand, nabokemmun 2 ivest
Justik, Andaya, Tinnheia, Randesund, Grimstad, &inord (Seane,
Fagerholt Lund Sentrum Slettheia Sedal Grim, Moshy Hevag Hanes, Tveit Arendal) (Vennesia) Mandal) Annet Total
Hvordan tror du handelen  Kommertil 3 handle mer  Count 0 10 g 0 3 2 0 0 0 0 0 3 27
din blir pdvirket avde nye | sentrum % within | hilket omrad
pomplasssringens og g, | Miketomrads 00% | 208% | 20,0% 00% | 375% 4% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 00% | a1% | 86w
den akte T
rushtidsavgifien? Ksnm‘ma;m 3 :andle mer Count ) 5 1 5 1 3 7 10 N 5 1 1 =0
I Serlandsparken % within | hvilket omride
por qu? 160% | 104% 32% 132% | 125% 1M11% 31,8% 455% 235% 250% 50% | 108% | 158%
Handler et annet sted Count 7 2 5 15 2 10 [ 4 7 " 12 13 94
% within | hvilket omride
por qu? 28,0% 42% [ 161% 395% | 250% I7.0% 27,3% 18,2% 41.2% 55,0% 600% | 351% | 29.8%
Updvirket Count 10 26 12 14 1 10 6 8 5 4 [ 12 14
% within | hvilket omrad
g, | iretomrads 400% | 542% | 387% 368% | 125% 37,0% 273% 36,4% 26,4% 20,0% 300% | 324% | 36.2%
Vet ikke Count 4 5 4 4 1 2 3 0 1 0 1 5 30
% within | hvilket omréad
oy e 16,0% | 104% | 12,0% 105% | 125% 7.4% 136% 0,0% 50% 0,0% 50% | 135% 9,5%
Total Count 25 48 31 E f] 27 2 22 17 20 20 37 315
% within | hvilket omride
por qu? 1000% | 1000% | 1000% 1000% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1000% | 1000% | 100,0%
100%
75%
57.6% 60.6% 59.4%
48.5%
50%
43.3%
30.3%
4.2%
25% 1.2% 21.2%
5.2% 15.45.6% 15.2% 05 2% o ix 13.312.38.3%
61615 B %1%, 6.3 = l 1% "R
all | L | [ In
R | [ in ] -
Bytte jobb slik at jeg ikke md  Bytte studiested slik at jegikke  Endre bosted (n=rmere jol Endre bosted (nermere Forta flere kombinasjonsreiser Annet
kjare i rushtiden ma kjore i rushtiden innenfor bomringen) studiested innenfor bomringen) (handle rett etter jobb)
I svart enig 5 4 Hz W Il svart uenig 1 Vet ikke
SPORSMAL ANTALL RESPONDENTER GJENNOMSNITT STANDARDAVVIK MEDIAN
Bytte jobb slik at jeg ikke méa kjare i rushtiden 33 4.48 1.35 5
Bytte studiested slik at jeg ikke ma kjere i rushtiden a3 9.82 5
Endre bosted (naermere jobb innenfor bomringen) 32 4.19 1.21 5
Endre bosted (naermere studiested innenfor bomringen) a3 4.61 1.23 5
Forta flere kombinasjonsreiser (handle rett etter jobb) 33 2.91 1.6 2
Annet 30 4.16 1.89 5
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